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Do Pana Prezydenta Rzeczypospolitej.

O organizacje panstwowag

W chwili gdy Panstwo nasze
organizacji, nad ktorg Pan Prezydent
Jego uwage na nieodzowng k°™ecznos¢, by W okresie
organizacja witadz lotniczych.

Jako czynnik cywilizacyjny i pierwszorzedny
szczegblnie bacznej uwagi
jego technika i sita rozwija sie poza granicami
bezpieczny.

przechodzi

srodek obrony politycznej
najwyzszych witadz i nie moze nadal
kraju w sposob niezwykle
Lotnictwo powinno staC sie waznym punktem programu rzgdowego, jednolitego we wszystkich

lotnictwa

okres przesilenia rzadowego, jako obywatel kraju i cztonek tej
sprawuje Najwyzszy Protektorat,
tym

uwazam za swoOj obowigzek zwrdcic
zostata poddana najskrupulatniejszej rewizji obecna

niepodlegtosci, lotnictwo wymaga
by¢ wynikiem przypadkowosci, zwtaszcza ze
szybki a dla suwerennosci naszej nie-
licznych

dziedzinach tej pracy, bowiem we wszystkich dziatach nie tylko wewnetrznej ale 1 zagranicznej naszej polityki lotni-

czej panuje brak
Interpelacje szjmoWe,

W Komisji Sejmu

Rzad, ktory powstaC ma 1z dzisiejszego przesilenia musi
tyczny, odpowiedzialny za polityke lotnicza.
czalnemi skutkami.

Kontynuowanie dotychczasowego chaosu |

tworczego planu i zamieszanie pojeC grozace coraz wiekszemi szkodami Panstwu.
rezolucje senatu i ostatnio catkowite obrzucenie rzadowego projektu
odstaniajg zaledwie drobny fragment tego coraz bardziej groznego stanu.

lotnicze] ustawy

mieC w swym skiladzie specjalny organ poli-
marazmu grozi nieobli~

Streszczone W ten sposOb moje przekonania Sg réwniez Wyrazem uchwat W alnego Zgromadzenia Ligi Obrony

Powietrznej Panstwa, liczace]
galnien bytu panstwowego,

Warszawa, 16 listopada 1925 r.

Ustgpienie rzadu p. Wiady-
Przesilenie poli- slaWA Grabskiego nastapito na
tyczne a przesile- gruncie zagadnien gospodarczo -

nie w lotnictwie finansowych. Byto to najzupetniej

naturalnem zjawiskiem, gdyz sa-

nacja gospodarczo-finansowa byta gtéwnem mottem gabi-

netu, byta osig jego polityki, byta wreszcie jego racja
bytu.

Poruszane niejednokrotnie na

Z mownic sejmomych

forum  publicum,
I z za stotow poszczegdlnych Ko-
misji Sejmu i Senatu, zagadnienia naszego rodzimego
lotnictwa 1 jego ostrych niedomagan znaczeniem swem
przypominaty moze drobne utarczki W parlamentarnej
batalji i nigdy nie Sciggaty na siebie tej uwagi, jaka sie
lotnictwu od przedstawicielstwa narodowego nalezy.

Przyczyng tu nie jest stosunkowo staba jeszcze rola
jaka odgrywa nasze lotnictwo w gospodarczych stosun-
kach i na polu obrony panstwa, gdyz fakt ten sam przez
sie raczej podkreslic by powinien ”“omecznoSC¢ zywej
I serdecznej nad niem opieki — przyczyng jest niedosta-
teczne usSwiadomienie W tej dziedzinie szerokich mas
wyborcow i ich mandatarjuszy.

Dalecy jesteSmy jeszcze od chwili w ktorej program
lotnictwa Dbedzie sprawa gabinetowg, kiedy stronnictwa
polityczne bedg miaty wiasne W tej dziedzinie poglady
I wlasne programy.

W goracych czasach wielkiej Wojny znane sa fakty

gdy ministrowie Wojny ostro byli powotywani do odpo-

okoto 400000 cztonkow;—podyktowane troskg o jedno
zastugujg na to, by zostaty przyjete

Z najpowazniejszych za-
pod rozwage Pana Prezydenta.

(—) inz. WACLAW JANUSZEWSKI, senator.

wiedzialnosci za stan lotnictwa i zan osobiste

ponosili
konsekwencje.

Wierzymy, ze czasy te W Polsce jednak nadejda.

NadejsS¢ musza, gdyz sytuacja nasza pod wzgledem
lotniczym nie tylko ze nie jest zadowalniajgca lecz staje
sie coraz bardziej grozng. Nikogo nie chcemy posadzac
0 wrogie Wzgledem nas zamiary, nigdy jednak nie odsta-
pimy od zasady, ze niezawisto$¢ nasza zawsze, nawet
W najbardziej ustalonych stosunkach pokojowych, musi
mie¢ gwarancje witasnej sity. Postepy nasze rozpatrywac
trzeba w zwigzku =z catoksztattem [rozwoju lotnictwa
swiatowego. W tym Swietle sytuacja nasza w niczem sie

nie poprawita.

Meskie wystgpienie senatora
Problem podse- Januszewskiego przychodzi W mo-
kretarjatu poi- vy J » -
skiego “lotnictwa menae’ rozwoj  lolmctwa

za naszg wschodnig granicg staje

sie coraz bardziej imponujacym, a gdy Wersalskie peta
lotnictwa niemieckiego zdejmujg parlamentarjusze z Lo-
¢arno

Lotnictwo staje sie coraz donioSlejsza sprawa, ktora
ma swe tajniki I w wewnetrznej i W zagranicznej poli-
tyce i ktorej nieWolno marnotrawiC po rozproszonych biu-
rach i referatach.

RozproszkoWanie pracy jestjej zmarnowaniem a roz-
proszkowanie odpowiedzialnoSci jest jej zaprzeczeniem.

Podsekretarjat stanu dla lotnictwa jest koniecznoScia
narodowa.
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S.. P. STEFAN ZEROMSKI

Dnia 201X 1 b. r. zamkngat na zawsze strudzone powieki arcymistrz lite-

ratury polskiej §. p. Stefan Zeromski.

Redakcja ,,Lotu Polskiego”, na réwni z catym narodem, chylac gornie

czoto przed hetmanska trumng wielkiego pisarza, czci przedewszystkiem Tego,

ktory pierwszy w naszej literaturze wyspiewat w swojej ,,Urodzie zycia" cu-

downy pean na czes¢ aeroplanu i dat genjalny obraz powietrznego lotu.

Fragment tego opisu dajemy ponizej.

*

latuje zjawisko ciemne i na przestwor rzuca

swoj ksztatt, odbicie swojej postaci. To cien

chmury. Dalej leci po tem morzu forma inna,
szybko zmieniajgca miejsce swoje, cudacznoksztat-
tna. To cien powietrznego statku. Wiatr ostry zawiat
Z boku. Roztucki wziat sie z catej mocy do kota. In-
stynktowng forsg, sitg ptaka, samowiedzg rak, nog
| stosu pacierzowego wpart sie nieomylnie w przy-
rzad. Nie wiedzac, jak i kiedy to uczynit, nastawit
chyt szczesliwie i nabrat pod sie wiatru. Ponidst sie
w gore, jak kania. Dzwignat lotki prawego skrzydta
| sprostowat aeroplan. Poptynat w zimno, w ciem-
niejgcg, wcigz ciemniejacg otchtan gorng. Stata mu
sie wysokosSC rownie bliskg, przyciggajaca, jak gte-
bokos¢. Rece kostniaty i w palcach nog uczut mro-
wienie, w krzyzu dreszcz i niepojetg, nieopisang roz-
kosz. Serce szybko tomotato. Ciosy jego bity nad
proznig gtosno, jak Smigto nad utwierdzeniem ziem-
skiem, — jakgdyby to bito serce wszystkich rzeczy,
ktore zostaty nisko. Piotr ujrzat pod sobg falisto roz-
tozone biate chmury, nieruchome, wielorunne skupie-
nia ksztattbw, — nowe pietro bytu, jakoby wyzszy,
drugi lad. Wyzszy stopien radosci, nadziemski jegj
stan przeptynat przez serce. Wtedy westchnienie
wyrwato sie z tego serca:

— O, Boze!

Lecac w niebiosach, na diugo zapamietat sie
| zatopit w Bogu. Wspomniat ojca wyciggniete kosci
rgk 1 zmartej usmiech Tatjany. Modlit sie za nich.

Gdy sie ocknat znowu, z catej sity czepit sie dion-
mi sterowniczego kétka i rzadzit niem za pomocg ru-
chow doskonatych, pewnych, celowo i matematycz-
nie trafnych, ktore nie ptynety z rozumu, lecz ra-
czej z instynktu catego ciata, z boskiej doskonatosci
koto i zbadat, gdzie jest. Byt w pdétmroku, w zimnie
I niewiadomych, zmiennych pradach wietrznych.
W dole ptynety chmury. Na chmurach lezaty pobrze-
za blasku stonca, lecz wyzsze obtoki wirowaty i nio-
sty sie w przestwor na skrzydiach wiatru. Prady po-
wietrzne zmieniaty sie wcigz i tak dalece, ze lotnik
nie mogt zmiarkowac, ktory kierunek jest gtowny
I dokad niesie. Chwilami statek byt jakby na rozdro-
zu, w wiatrowisku. Ulegat szarpaniu we wsze stro-
ny, albo trafiat w tak niebezpieczna ,,dziure" wichro-

Nisko nad szarem morzem, ktore sie mieni, prze-

*

wa, w lej, gdzie borykaty sie ze sobg wiry, tworzac
jakby trgbe powietrzng. W takich studniach miedzy-
wichrowych Smigto zarabiato sie w pracy bezptodnej,
skrzydta nie mogty pochwyci¢ pod sie gtdwnego nur-
tu i leciato w doi organon lotnicze. Lecz lochy te
miaty swe dna, po ktérych piynety w dal tagodne
rzeki powietrzne, niosac cicho i bezpiecznie jak ro-
dzinna woda t0dz z dzieCmi.

Piotr czut mroz w rekach, w stan zgrubienia za-
kuwajacy palce. Rozumiat, ze nie zawtadnie kotem
steru, jesli uderzy nowy atak sprzecznych ciggow.
Zarazem nagle poczut, ze sSmigto tnie wolniej, a sil-
nik warczy ociezatej. Przeleciata mysl, ze benzyna
jest na wyczerpaniu. Dreszcz nowego porzadku, —
sSwiadomy sylogizm, — przeszyt cate ciato az do kon-
czyn palcow. Natychmiast pohamowat lot i, nasta-
wiwszy chyt, puscit sie w dot lotem szybowym, w
ukos, jak orzet, gdy zatacza kregi ku ziemi. Ptynat
szybko wiasnym ciezarem, cigt sobg obtoki, jak ostry
miecz, przeszywat jasne powietrze, jak strzata, ktorg
chtopcy puszczaja. Serce bito wolniej, ciszej, chwila-
mi od wzruszenia stawato w biegu. Znowu przelotne
zjawy nadmorskich obtokow... Ujrzat oswietlone od-
mety. Wiatr go nagty uderzyt w bok, porwat w nie-
znany prad i niost w sobie. Piotr wpart sie lewem
skrzydtem w ten wiatr — i ocalat. Lecz zatoczyt stat-
kiem potkole, szerokie az do nieskonczonosci. Usty-
szat pod sobg huk. Morze! Leciat nad niem pod kg-
tem niestychanie ostrym, zblizajagc sie, znizajgc, szy-
bujagc nad wodami, jak kormoran. Zadrzat na catem
ciele, nie widzac nigdzie ladu. Nigdzie, nigdzie! Swist
w uszach zagtuszyty potworne gtosy batwanow. Whit
oszalate oczy w dal, szukajgc ratunku. Zielone, pieni-
ste morze! Silnik charczat ociezale, coraz wolnigj,
stabiej, jak gardziel konajgca. Smigto, tworzace ta-
jemnicze koto potegi, Swietlisty zygzak wiadzy nad
powietrzem, ukazywac poczeto swe oblicze. Wresz-
cie staneto, jak geometryczna Srednica, przekresSla-
jaca na wieki koto zycia. Wyjrzaty wokot pieniste
pyski miljona lewiatandw, wzniosty sie z odmetow
miljony tbow 1 ciekawie wejrzaty na powietrznego
ptaka. Odstonita sie nieskonczona czelus¢. Piotr uj-
rzat jg nie tylko oczyma, lecz gtebokosScig rozumu.
Jeszcze raz drgneto, zatoczyto sie Smiglo, jeszcze
dzwignat sie lotny jego impuls, — i ostatni raz zwi-
sto, jak wytracony miecz. Dolne kota plusnety o fale,
wyciggajace ku gorze swe paszcze .
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MJR S. G. ADAM STEBLOWSKI

Pierwsze w Polsce zawody balonow wolnych

\ aistarszy chronologicznie Srodek
sztucznego lotu cztowieka, wolny
balon posiada dotad powazne
znaczenie, chociaz, naturalnie, nie
moze by¢ nazwany rzeczag modng
lub nowa.

Znaczenie lotow na balonach

wolnych, czestokro¢ niedoceniane

przez niefachowcéw Ilub ludzi u-

przedzonych zgory do tego ,,Pra-

dziadka zeglugi powietrznejll, jest bardzo rdzno-
stronne.

A wiec, przedewszystkiem, balon wolny, lecacy
z wiatrem, w jego kierunku i1 z jego szybkosScig, daje
wyjatkowo spokojne warunki obserwacji w locie,
gdyz staje sie sam jakgdyby czeScig otaczajgcego go
zywiotu 1 utatwia ogromnie przez to mozliwosci pra-
cy obserwacyjnej.

Stad tez balon wolny pozostaje bardzo cennym
srodkiem dla réznego rodzaju badan aerolo-
gicznych 1 dla praktycznego zaznajamiania sie
z otaczajgcag kule ziemskg troposfers.

Samo pilotowanie balonem wolnym wymaga
bardzo duzej znajomosci warunkow aerologicznych,
o ile pilot chce wykonaC postawione sobie zadanie,
t. . odbyC¢ lot mozliwie daleki i dtugo-
trwaty — w kierunku okreslonym zgory, na pod-
stawie danych meteorologicznych chwili odiv)tu.
oraz, po czesci, warunkéw terenu, nad ktérym be-
dzie przelatywac.

Wszechstronne badanie w
warunkach spokojnego lotu ae-
rostatycznego pragdoéw powietrz-
nych 1 catego szeregu szjawisk
atmosferycznych, wpltywu wy-
sokosci na organizm cziowieka,
stanu wysokich warstw po-
wietrznych z punktu widzenia
bakteriologicznego; sprawdzanie
w tychze warunkach roznego
rodzaju przyrzadéw aeronawi-
gacyjnych i wykonywanie obser-
wacyj astronomicznych, wyra-
bianie w aeronautach hartu du-
cha i ciata oraz zamitowania do
zeglugi  powietrznej — sg to
wszystko dodatnie mozliwosci,
ktore cechujg stary, ale do dzi$
zywotny balon wolny.

Nastepnie balon wolny jest
konieczng szkotg wstepng dla
pilotow sterowcow oraz abso-
lutnie niezbednem uzupetnie-
niem wyszkolenia wojskowych
obserwatorow z balonow na
uwiezi. Pierwsi bowiem musza
posigs¢ dobrg znajomos¢ lotu
aerostatycznego (,,zachowanial
sie gazu nosnego w najrozmait-
szych warunkach atmosferycznych) i wogole samej
atmosfery, nim zaczng szkoli¢ sie w locie o charak-

PUHAR IM. PLK. WANKOWICZA

terze mieszanym, statyczno - dynamicznym, jakim
jest lot sterowcow. Drudzy natomiast muszg zawsze
liczy¢ sie z mozliwoscig zerwania liny uwiezi ba-
lonu obserwacyjnego, powodujgcg przymusowy lot
wolny, przyczem, naturalnie, w czasie wojny, wcho-
dzi w gre ten bardzo wazki moment, ze nie wolno
biernie odda¢ sie napedowi wiatru, gdy kierunek
jego zmierza ku nieprzyjacielowi.

Poza tem loty na balonach wolnych mogg byc
jeszcze wybornem przygotowaniem dla przysztych
pilotow szybowcow (ptatowcow bezsilnikowych), dla
ktorych znajomos$¢ pradow powietrznych jest zupet-
nie pierwszorzednego znaczenia, decydujgcg wogole
0 wszystkiem. Wreszcie doktadna znajomos¢ tropo-
sfery jest niezbedng dla umiejetnego, wydajnego
1 oszczednego zastosowania ,zaporowychl biernych
srodkow obrony przeciwlotniczej, sktadajgcych sie
z zespotow cienkich linek stalowych, unoszonych na
wielkg wysokosC przez mate balony na uwiezi lub
latawce.

Jest tez balon wolny bardziej dostepnym i tan-
szym srodkiem sportowej zeglugi powietrznej, niz
kosztowne sterowce i ptatowce.

Jednem wiec stowem, balon wolny zyje dotad
I zajmuje nalezne mu miejsce wszedzre w Kkrajach
przodujacych cywilizacyjnie, a wiec na Zachodzie
Europy i w Ameryce Podinocnej. Dzieki tez temu
widzimy tam czeste loty na balonach wolnych i spe-
cjalne zawody balonowe tego rodzaju.

Takiemi byty stynne miedzynarodowe zawody

w lotach na odlegto$SC o nagro-
de imienia Gordon-Bennet-
ta, ktore odbywaty sie w latach
1905— 1913 i p6zniej 1920—1924,
przyczem ostatecznie zdobyta te
nagrode Belgja (po 3 kolejnych
zwyciestwach).

Zwycieska Belgja zapoczat-
kowata ponownie w r. b, nowa
serje zawodow, t. zw. ll-ie za-
wody Gordon-Bennetta, ktore
odbyty sie po raz pierwszy w
czerwcu r. b. w Brukseli, przy-

czem nagrode znowu zdobyli
Belgowie.
We Francji istniejg liczne

zawody w lotach na balonach
wolnych o rézne nagrody prze-
chodnie, widzimy tez zwyczaj
wypuszczania wielu takich ba-
londow w dniu Swieta narodowe-
go (14 lipca).

Niemcy miaty przed wojng
nader liczne Luftschiffer - Ve-
rein’y (okoto 100) i balony wol-
ne byty tu ulubionym a bardzo
popularnym Srodkiem sportu,
ktory odzyt znowu i rozwija sie
po wojnie swiatowej (od r. 1920).

Takze 1 nasz wschodni sasiad nie zapomina
0 nich bynajmniej i np. Swiezo, 18 lipca r. b., zdo-
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byto tam nowy rosyjski rekord wysokosci lotu na
balonie wolnym — 7.400 m. (przedwojenny rosyjski
wynosit w r. 1913 tylko 6.400 m.).

Zrozumiate wiec jest, ze i my nie mozemy i nie
powinnismy byC w tyle na tem polu zeglugi powietrz-
nej. Zapoczatkowano u nas loty na balonach wol-
nych jeszcze w r. 1921, stopnio-
wo powiekszajac ich liczbe w la-
tach nastepnych.

Dnia zas 25 pazdziernika .

b., jak pisaliSmy juz o tem w po-
przednim  Nr. ,,Lotu Polskiego",
odbyty sie pierwsze nasze zawody
balonow wolnych o nagrode prze-
chodnig, artystyczny puhar imie-
nia putkownika Aleksandra Wan-
kowicza, pierwszego organizatora
I szefa polskich wojskowych od-
dziatow balonowych w latach 1919
—1923. Puhar ten zostat ufundo-
wany przez korpus oficerski je-
dnostek balonowych, wedtug pro-
jektow réwniez oficerow tych je-
dnostek.

Do zawodow stanety 3 wolne
balony po 750 m.3 pojemnosci, na-
petnione wodorem (z butli zwodo-
rem sprezonym, pochodzgacym z e-
lektrolitycznej wytworni  wojsko-
wej tego gazu w Jabtonnie), sto-
sunkowo bardzo czystym, bo o si-
le nosnej 1 m.3 — 1,18 kg.

Zatoge kazdego balonu stano-
wito 2-ch oficerow, ktorych wy-
brano w drodze Ilosowania ze

znacznej liczby kandydatow.
Z liczby startujacych 3 balonow, 2 byty wyrobu

francuskiego (,,Krakow*' i ,,Warszawa"), trzeci zas

POLSKI

(,,Poznan") catkowicie wykonano w warsztacie po-
wiokowym Centralnego Zaktadu Balonowego w Ja-
btonnie.

Kolejno$¢ odlotu ustalono tez w drodze loso-
wania; wypadta ona tak: 1) ,Krakow" (zatoga: kpt.
Kamienski, por. Burzynski), 2) ,Poznan" (zatoga:
por. Zakrzewski, por. Janusz), 3) ,Warszawa" (za-
toga: por. Kowalski, por. Mensch).

Balony odleciaty po potudniu 25.X (ok. godz.
13— 14), majac najmniej sprzyjajacy w danym wy-
padku kierunek wiatru, bo NON, a wiec ku najbliz-
sze] od Warszawy granicy panstwowej z Prusami
Wschodniemi.

W mysl regulaminu zawoddéw i ze wzgleddéw
zasadniczych, zrozumiatych dla balonéw wojsko-
wych, postawiony byt zgoéry warunek, ze nie wolno
przelatywacC granicy Rzeczypospolitej.

Ostatecznie wiec wszystkie 3 balony musiaty
zupetnie przedwczesnie ladowa¢ w okolicach Kolna,
majac jeszcze w chwili przystepowania do lgdowania
bardzo wiele niezuzytego balastu (wszystkim pozo-
stato ponad 100 kg.). Wiedzac zgory o niepomysinym
kierunku wiatru, piloci starali sie wykorzystac pra-
dy wewnetrzne panujgcego cyklonu, aby mozliwie
odchyli¢ swdj lot bardziej ku NO, — nie udato sie
to jednak naogot im, pomimo wykazanej wielkiej
umiejetnosci pilotowania balonami wolnemi 1 prak-
tycznego wykorzystywania meteorologicznych wa-
runkéw chwili.

~Krakow" startowat o g. 12 m. 45 przy silnym
wietrze przy ziemi, Kktéry targat balonem, wydusit
zen troche gazu i omal nie rzucit balonu, zaraz po
odlocie, na przewodniki elektryczne o silnem napie-
ciu na lotnisku. Dzieki wyrzuceniu balastu osiggnie-
to zaraz putap 1000 m. i na tej wysokosSci prowadzo-

ZWYCIESK1 ,,POZNAN~”

no lot z szybkoscig okoto 60 km/godz. — przez Mar-
ki, wieS Barcze nad Bugiem, wie§ Cmocha nad Nar-



wig. Zatoga ,Krakowa" widziata zdata (o jakie
40—50 km) lecacy Sladem za nim drugi balon (,,Po-
znan*), stracono go jednak wkrotce z oczu. We
mgle, zdata przeptynety: tomza, Ostroteka, Kolno.
Po przebyciu linji rzeki Pisy zdecydowano rozpo-
cza¢ ladowanie i przeleciano, na coraz mniejszych
wysokosciach, nad wsiami: Samule, Ptaki, Szablaki;
za tg ostatnig, 2 km. od granicy Prus Wschodnich,
wyladowano na polu o godz. 15 m. 30 wsrdd zbiego-
wiska witoscian, ktorzy bardzo gorgco i wprost owa-
cyjnie przyjeli pilotow balonu, okazujagc im potem
wszelkg pomoc przy oproznianiu, ztozeniu i odtrans-
portowaniu do kolei powtoki balonu.

Drugi zrzedu odleciat o godz. 13 m. 36 balon
,,Poznan*, catkowicie wykonany w wojskowych war-
sztatach powtokowych w Jabtonnie. Odlot jego byt
juz znacznie ftatwiejszy 1 spokojniejszy, niz pierw-
szego balonu ,,Krakow", gdyz nastapito w miedzy-
czasie znaczne zmniejszenie szybkosci, a szczegolnie
porywistosci wiatru. Balon skierowat sie
w tym samym kierunku, co i poprzed-
ni, przelatujac przez  Marki — Ptudy
— Brzezienko— Kurpie  (tor koleiowy
Ostroteka—tapy) — Nowogrod — Cwi-

Nr. 27

zastosowano sie do regulaminu zawodow, iz nie
wolno lagdowacC bDblizej niz o 15 kilometréw od
granicy panstwowej. LudnoSC miejscowa okazata
bardzo chetnie i wybitnie zyczliwie wszelkg pomoc,
szczegOlnie wyroznit sie tu wojt gminy Janow, p.
Podsiad.
Trzeci i ostatni balon ,,Warszawa" odleciat o g.
13 m. 50, podczas rozpoczynajacego sie deszczu
I podnoszgacych sie mgiet. Kierunek lotu podobny
do poprzednich 2-ch balondéw, obserwacja byta bar-
dzo trudna. Przeleciano nad samg stacjg kolejowg
Ostroteka, okoto g. 16 m. 30 obserwacja stata sie
prawie niemozliwa, wobec zapadania zmroku przy
mgle i deszczu; znajdowano sie wtedy nad wsig
Miksowizna; lgdowanie, wobec blizkoSci granicy,
byto dosC gwattowne, kosz przy ladowaniu przewro-
cit sie, ale piloci nie odniesli zadnych obrazen. Wy-
lagdowanie miato miejsce koto wsi Wincenta o 200
m. od granicznego posterunku Nr. 114, pozostato
150 kilogramow balastu, przyjecie ze
slrony ludnosci miejscowej byto tez bar-
dzo zyczliwe i wprost owacyjne,* j {

Rozdanie nagrod odbyto sie dnia

liny Duze i ladujac o g. 16 m. 28 osta- 15XI b, r. w Zarzadzie Gtownym
tecznie koto wsi Jandw, $ci$li o 15 km. L. O. P. P. w obecnosci pp. gen. Za-
od granicy niemieckiej; ladowanie byto gorskiego, prezesa Falkiewicza, ptk.
bardzo tagodne, za caly przelot zuzyto Wankowicza, ptk. Botsunowskiego i in-
tylko 40 kilograméw balastu, $cisle nych.

ODLOT BALONU ,KRAKOW™"

Rekordy Bossoutrotla

Dnia 12 listopada Lucjan Bossoutrot, pi-
lot firmy Farman pobit 7 rekordow miedzyna-
rodowych trwatosci i wysokosci z wagg uzyteczng

na aparacie Super Goliath Farman z4-ma
silnikami 500 M KFarman.
Zabrawszy 4.000 kil. wagi uzytecznej, netto,

trzymat sie w powietrzu 2 g. 19 m. 16 sek., po
wzbiciu sie do wysokosci 5.100 m.

Aparat liczy 35 m. rozpietosci, 20 m. dtugo-
sci 1 6 m. wysokosci; wazyt ogdétem z urzadze-
niem elektrycznem T S F, urzadzeniem zeglar-
skiem etc. 13.500 kg.

Silniki sg typu dobrze znanego juz naszym
czytelnikom Farman 500 M K z reduktorami.
Silniki 1 ptatowce pochodzg z jednej |1 tej samej
fabryki.

Pomimo zabranego olbrzymiego ciezaru, Bos-
soutrot startowat tatwo i nadprzestrzenig 100 m
odrywat sie samolot od ziemi.

Ptatowiec ten w zastosowaniu wojennem jako
samolot do bombardowania, podnoszac 4.000 Kkil.
materjatbw wybuchowych na tak znaczng wyso-
koSC daje juz przedsmak poteznego zniszcze-
nia, jakiem grozi¢c moze Iludzkosci wojna po-
wietrzna.

Bossoutrot w dniu 17 listopada ustalit dalszy
rekord na tymze ptatowcu Farmana. Tym razem
zabrany ciezar uzyteczny wynosit 6000 kg. Z cie-
zarem tym wzniost sie on na 3500 m., pozostajac
w powietrzu przez 1g9. 12 m. 21 s. (ogolna waga
samolotu wraz z uzytecznym ciezarem wynosita
14500 kg.).
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PLK FELIKS BOLSUNOWSGSKI

Latawce we wspodlczesnem zastosowaniu

iezwykty postep techniczny i rozwdj w Sci-
N stem znaczeniu lotnictwa doby obecnej, spo-
wodowat zapomnienie najstarszego aparatu
lotniczego, jakim jest latawiec. Obecnie w Polsce, za
bardzo matemi wyjatkami, nikt nie interesuje sie la-
tawcami, a szersze spoteczenstwo nawet nie wie, ze
latawiec i w dobie obecnej moze mieC zastosowanie.

TATARSKI LATAWIEC

W BITWIE POD LIGN1CA 1241r. .
{rys. z X111 wieku)

Latawce znane byty juz Egipcjanom i Fenicja-
nom na pare tysiecy lat przed Narodzeniem Chrystu-
sa, unoszono je badz w celach sygnalizacyjnych (np.
przy przyblizaniu sie handlowych statkow do wy-
brzezy w celu powiadomienia okolicznych kupcow
na ladzie, w celu tgcznosci miedzy poszczegolnemi
swigtyniami i t. d.), lub tez przy pewnych prakty-
kach tajemniczego kultu religijnego.

Jednakze kolebka latawcoéw sg starozytne Chi-
ny, a nastepnie Japonja. Kroniki chinskie (z 206 r.
przed Nar. Chr.), a nastepnie i pOzniejsze, pisane
przez francuskich misjonarzy (z 1306 r. po Nar. Chr.)
notujg wzloty latawcow podczas koronacji chinskich
cesarzy i innych znacznych uroczystosci. Opis tych
latawcoéw nie zachowat sie, — misjonarze nazywajg
je ,,0sobliwemi*.

Ze starych rysunkéw chinskich widac¢, ze lataw-
com starano sie nadawac ksztatty latajgcego smoka,
ulubionego motywu zachowanego dotad na wyszy-
ciach, malowidtach, rzezbach i lakach chinskich.

Pierwsze wzloty latawcow w Europie datujg sie
legendg o Archytasie z Tarentu (IV w. przed Nar.
Chr.), ktory podobno uniést sie na latawcu, jednak-
ze historyczng datg wzlotu cztowieka na latawcu w
Europie sa dopiero préoby Anglika Dansetta (1790
r.), ktory przy pomocy ogromnego, prostokgtnego
ptaskiego latawca o powierzchni 50 m.2 uniést czto-
wieka na wysokoS¢ 90 metrow.

Zaczynajac od XVI stulecia naszej ery, latawce
stuzg do réznych eksperymentdéw przy rozwigzywa-

niu problematu lotu, a nastepnie w XVIII stuleciu i do
badan elektrycznosSci atmosferycznej.

Zaczynajac od genjalnego Leonarda da Vinci,
ktory bedac znakomitym malarzem jednoczesnie pra-
cowat systematycznie nad rozwigzaniem zagadnienia
lotu cztowieka droga naukowych badan, latawce
wznosi szereg uczonych, do ktorych zalicza sie i styn-
ny matematyk Newton (1720—21 r.).

Franklin i de Ramas (1752 r.) uzywajg tez lataw-
cow przy badaniu stanu elektrycznosci w rdéznych
warstwach atmosfery kuli ziemskiej.

Wynalezienie w koncu XVIII stulecia przez br
Montgolfier balonu i dokonanie na nich szeregu lo-
tow, nastepnie préby sterowania balonami w dowol-
nych kierunkach, zaprzatnety umysty wspdtczesnych
uczonych w kierunku lotu statycznego, t. j. przyrza-
dow lzejszych od powietrza.

Pojedyncze jednostki jednakze interesowaty sie
nadal latawcami i obok fantastycznych projektow
(np. Vaussin— Chardannes w 1853 r.), Francuzowi Le
Bris (w 1856 r.) udato sie wznies¢C na latawcu w
ksztatcie ptaka (rozpietos¢ skrzydet 15 m., diugosc
4 m., powierzchnia 20 m.2 ciezar 42 kg.). Pilot mogt
zmieniaC nachylenie skrzydet w stosunku do sity
wiatru przy pomocy systemu lin. Lina latawca byta
umocowana douprzezy konia, ktory biegt ktusem pod
wiatr, dzieki czemu Le Bris mogt wznosic sie na wy-
sokos¢ 50 m.

W koncu XIX stulecia widzimy, iz latawce stale
odgrywajg powazng role w ScisSle naukowych bada-
niach dynamicznego lotu.

Pionierzy wspotczesnego lotnictwa jak: Lilien-
thal (1891 r.), Chanute, kpt. Ferber (1901 r.) i br
Wright (1900—902) budujg swe szybowce, a naste-
pnie I ptatowce wzorujac sie na latawcach. Latawce
0 ksztattach szybowca dwuptatowego, Dostuzyty za
wzor przy budowie ptatowcow br. Wright i kpt
Ferbera.

Twarca lotu dynamicznego, inz. Ader, positko-
wat sie w swych pracach réwniez latawcami.

Postepy w dziedzinie meteorologji i aerologii,
wynalezienie szeregu samopiszacych przyrzadéw do
pomiarOw w tej dziedzinie, pozwalajg stosowac la-
tawce do badan coraz to wyzszych warstw atmosfe-
ry. Pierwszy latawiec z samopiszacemi przyrzadami
byt wzniesiony na stacji w Blue-Hill w 1894 r. (Stany
Zjednoczone), a juz w 1898 r. Ameryka posiadata w
tym celu 17 posterunkéw latawcowych.

Obecnie latawce umozliwiajg badania warstw
atmosfery na wysokosci 10—12 kim. W dziedzinie
aerostatyki latawce tez przyczynity sie do ogromne-
go postepu. Mianowicie pruscy ofic. Parseval i Sitfs-
feld (w r. 1893) opierajg sie na wzorach latawcow.
gdy budujg oryginalny typ balonu na uwiezi, t. zw.
,,Drachen-ballon*, ktory dzieki swej rownowadze w
powietrzu umozliwit wzloty w celach obserwacji przy
wiatrach do 18 m. na sek. Wykorzystujagc patent,
Niemcy sg dostawcami balonow tego typu dla cate-
go Swiata az do 1914 r.

Przy fotografowaniu niedostepnych terendw, la-
tawce moga bycC tez b. skutecznie stosowane. Pierw
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szych fotografii z latawca dokonat francuz Batut w
1888 rM— dzis$ istniejg specjalne aparaty fotograficz-
ne, ktore umozliwiajg jednoczesne zdjecie danego te-
renu, tak w kierunku pionowym, jak 1 pod katem.

Bardzo prosty przyrzad w rodzaju zagla, tatwy
do zrobienia, umozliwia wzniesienie aparatu po linie
latawca na pozadang wysokoSC, a nastepnie po do-
konaniu zdjecia, natychmiastowe opuszczenie sie do
rak fotografa, znajdujgcego sie na ziemi. Przyrzad
ten nazywa sie na zachodzie ,,latawcowym listono-
szem*®,

W dziedzinie radio-telegrafji latawce moga byc¢
tez wykorzystane — lina uwiezi stuzy jako antena.
W tym celu francuskie oddziaty techniczne posiada-
ty przed wojng Swiatowg etatowe sekcje latawcow.

Na zachodzie stosujg tez latawce dla reklamy
handlowej, unoszac ogtoszenia lub wzory z tektury.

Mozna tez wykorzysta¢ latawce i dla rolnictwa.
W zniesienie szeregu latawcoéw w warstwe chmur
gradowych, uniemozliwia formowanie sie gradu nad
danym terenem.

Mitosnicy latawcoéw proponujg zastosowac je
nawet przy polowaniach i rybotowstwie. W pierw-
szym wypadku latawiec o ksztattach drapieznego
ptaka bedzie stuzy¢ do naganki dla mysSliwych,
w drugim — mozna przy pomocy latawca zarzucac
daleko od brzegow siatki i przyrzady rybackie.

Proby zastosowania latawcow jako Srodka ra-
towniczego dla zeglarzy, daty bardzo dobre wyniki.
Latawiec moze by¢ unoszony z tongcego okretu ja-
ko sygnat, mozna tez przy pomocy duzych latawcow
holowa¢ do brzegu ratownicze todzie a nawet i pro-
wizoryczne tratwy. Wiadomem jest, ze wiekszosC
okretow ginie podczas burzy na skatach lub mieli-
znach koto wybrzezy. Wiatr i gwattowne falowanie
czesto wprost uniemozliwia wszelkg akcje ratunko-
wg z brzegu, poniewaz wiatry w tych wypadkach
maja kierunek ku wybrzezom, umiejetne zastosowa-
nie latawcow moze byc¢ jedynym i tak prostym Srod-
kiem ratowniczym. W dziedzinie wojskowosci la-
tawce majag ogromne zastosowanie. Przy pomocy la-
tawcow mozna wznies¢ nawet i 2-ch obserwatorow.
Proby w tym kierunku przeprowadzane przed wojng
w Francji, Anglji i Rosji daty znakomite rezultatv.

Stosujac szereg latawcow, t. zw. ,.ciag latawco-
wy*“ francuski kapitan (obecnie generat) Sacconey

wznidst obserwatora na wysokos¢ 950 metrow
przy obcigzeniu kosza balastem 250 kilogramow.
Zastosowanie latawcow na wojnie dla celow obser-

wacyjnych datuje od domowych wojen w Ja-
ponji (XVIHI — XIX stulecie). W wojnie anglo-
boerskiej (w 1889 roku), Anglicy wznoszg ob-

serwatorow na latawcach, takiez proby czynig Ro-
sjanie w oblezonym Port- Arturze. Wreszcie W wojnie
Swiatowej Belgowie na odcinku Flandrji w 1916 r.
unoszg obserwatorow na ogromnych latawcach (sy-
stem por Georg’a, w ksztatcie szybowca o powierz-
chniach 56m2 i 3Im32. Latawce byty unoszone na lin-
kach uwiezi na wysokos¢ do 1—15 km i byly wy-
padki, ze obserwator znajdowat sie w powietrzu bez
przerwy w przeciggu 10 godzin. Najtatwiejszem jest
zastosowanie latawcow w marynarce wojskowej (sy-
gnalizacja, wznoszenie obserwatorow, radjo i t. d.).
poniewaz wiatry na morzu sg dosSC rowne i silne,
a sam statek jest holownikiem dla latawcow, co
zwieksza podnosng ich site i zabezpiecza wiekszg ré-
wnowage.

P O L S K I Nr. 27

Oczywiscie w obronie przeciwlotniczej latawce
mogg petni¢ funkcje zaporowe, jak balony, i to na
znacznie wieksze wysokosci.

W czasie Ccwiczen okresu pokojowego latawce
mogg byC b. skutecznie stosowane, badz to jako cel
ruchomy dla artylerji (polowej I przeciwlotniczej)
| przy cwiczeniach w ostrzeliwaniu ruchomych ce-
Ibw z ptatowca. W tym celu latawiec przywigzuje
sie do lokomotywki na szynach, todzi motorowej, sa-
mochodu i t. d., ktore kieruje sie pod wiatr, jedno-

czesnie manlpuIaCJe ling dajg moznoS¢ regulowac
wysokoSC latawca. Rezultaty takich ¢wiczen na za-

chodzie daty b. skuteczne wyniki i pozwolity unikngc
niebezpiecznych cwiczen z kiszka, uwigzang na linie
do ptatowca, uzywang jako cel ruchomy. Ciagniete
na linie latawce nie dajg duzego oporu powietrza i w
najgorszym razie mozna jako sity pociggowej uzycC
nawet pary koni.

W Polsce pierwszy raz spotkano sie z latawca-
mi podczas najazdu Tatarow w XIII stuleciu. W bi-
twie pod Lignicg (1241 r.) Tatarzy wznosili latawce
0 ksztattach straszliwych smokow (w przyblizeniu

ksztatt diugiej kiszki obecnie stosowanej na lotni-
skach, jako wskaznik wiatréow).

Wewnatrz latawce posiadaty pewne urzadzenia,
ktore dzieki wiatrowi wydawaty dzwieki, co oczy-
wiscie straszyto zarowno wojownikow, jak i konie
Wiadystawa Wstydliwego. Latawce trzymali Tatarzy
na diugich tykach w swych pierwszych szeregach,
a wydobywajacy sie z otworow dym powiekszat pa-
nike w szeregach Polakow. Taki sposob straszenia
wroga spotykamy u Chinczykéw nawet w wojnach
w koncu XIX stulecia (powstanie bokserow).

Latawce moga mieC obecnie w Polsce bardzo
pozyteczne zastosowanie.

Poczatkujgca mitodziez w wielu wypadkach zu-
petnie nie ma moznosSci pracowacC bezposrednio w
lotnictwie, w Scistem znaczeniu stowa.

Szeregi odczytow, wystawy lotnicze, a zwtaszcza
loty propagandowe Ligi Obr. Pow. bezwzglednie za-
interesujag mitodziez dziedzing zeglugi powietrznej,
jednakze warunki naszego zycia i brak Srodkow
umozliwiajacych zainteresowanie sie w tym Kkierun-
ku utrudniajg zasadniczg prace.

Tym jednostkom, lub kétkom lotniczym mitodzie-
zy, trzeba da¢ moznosSC realnej pracy, — zaintere-
sowanie jej latawcem 1 to o typie i profilu zblizonym

do wspoéiczesnego szybowca, bedzie nader pozy-
teczne.

Latawce tego typu moga byC budowane bez
wielkiego naktadu (kosztem kilkunastu lub kilkudzie-
sieciu ztotych) z materjatow, Kktore sie znajduja
w kazdem miasteczku, nie wymagajg specjalistow,
a jednakze dajg typ wspoéiczesnego szybowca, czy
ptatowca.

Zaniedbany latawiec, ktérym obecnie interesujg
sie dzieci i to nie majace innych srodkow rozrywki,
bedzie wytyczng dla dalszych badan naszej mtodzie-
zy we wszelkich kierunkach dziedziny zeglugi po-
wietrznej. Na zachodzie korzysS¢ latawca jest juz
dawno zrozumiang, interesuje sie nim juz i szersze
spoteczenstwo. Prawie kazdy aeroklub i kotko lot-
nicze posiada w swym skiadzie sekcje mitosnikow
latawcow, ktorzy rozwijajg je jako sport i jako tech-
nike, urzadzajagc konkursy latawcow i .wyznaczajgc
w tym celu natfrodv.
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dniu 7 listopada lotnictwo wioskie Swiecito
wielki triumf: witano w Rzymie majora de
Pinedo po dokonaniu najdtuzszego z dotych-
czasowych raidow powietrznych.
Markiz Fr. De Pinedo, w towarzystwie swego
mechanika Campanelli na wodnoptatowcu Savoia

markiz Francesco de pinedo na gennariello

. 16 ter.* wyruszyt z Sesto-Calende (nad Lago-
Maggiore) 21 kwietnia i przeleciat w ciggu niespetna
siedmiu miesiecy (w tem 370 godzin lotu) Europe;
Azje i Australje, przebywajac w tym czasie z gorg
54.000 km.

Aczkolwiek przecietna dtugosSC etapu dziennego
bynajmniej nie jest imponujgca — wynosi bowiem
okoto 140 km., za$ najdituzszy przelot nie przekroczyt
1100 km. (ptk. Rayski przebywat przecietnie 1300
km. dziennie, za$ etap Casablanca — Tunis wynosi
1800 km.), to jednak przebycie na jednym samolocie
przestrzeni prawie rownej |13 dtugosci rownika, jest
niezwyktym czynem.

Lot De Pinedo w niezwykte zdarzenia nie obfi-
towat; podréz do Rangunu, gdzie stangt 14 maja, od-

Franciszka de Pinedo

byta sie klasycznym juz szlakiem ,,globe-airmanéw*,
przez Bagdad, Bender-Abbas, Karaczi, Bombaj, Kal-
kute i Akyab. Tu De Pinedo skreca na potudnie, dro-
ga na Singapore, Batawje, Serabaje, Bime i Kupang
dociera do Australji, lgdujgc w Broome, poczem, lecac
wzdtuz zachodniego i potudniowego jej brzegu, staje
w Melbourne 9 czerwca. Tutaj przerywa lot do 16 lip-
ca, odlatuje do Sidney, gdzie znOw nastepuje przerwa
do 6 sierpnia, poczem wschodnim brzegiem Australji,
nastepnie zas nad archipelagiem Oceanu Spokojne-
go przybywa 26 sierpnia do Manilli (na wyspach Fi-
lipinskich), pozostaje tu do 16 wrzesnia i via Szanghaj
staje 27 wrzesnia w Tokio. W powrotng droge wyru-
sza 16 pazdziernika, szlakiem amerykanskiego lotu
naokoto Swiata 1 po trzech tygodniach woduje na fa-
lach Tybru.

,,Gennariello’\ jak De Pinedo nazwat swoj wo-
dnoptatowiec, typu Savoia, na cze$C patrona Neapo-
lu, Sw. Januarego, pochodzi z zaktadéw ,,Societa
Idrovolanti Alta Italia”“ w Sesto Calende i posiada sil-
nik Lorraine-Dietrich 450 MK. Pomimo forsownych
etapow, wptywow atmosferycznych i kilkakrotnych
przymusowych lgdowan ani samolot, ani silnik nie
ulegt najmniejszym uszkodzeniom i oprocz zamiany
normalnie zuzywajgcych sie czesci, wielkich remon-
tow De Pinedo dokonywac nie potrzebowat.

Silnik zostat rzekomo zamieniony na powrotnej
drodze, w Tokio, jedynie tylko dla uzyskania wiek-
szej pewnosci lotu. Czesci zamienione silnika pilot
wiozt w swym samolocie, — nawet zagle na wypa-
dek przygodnego wodowania na oceanie nie zostaty
zapomniane przez lotnika.

Przyjecie de Pinedo w Rzymie byto prawdziwym
triumfem, a Mussolini w imieniu wdziecznej Italji
ztozyt mu dar miljona lirow i szlify podputkownika.

Koszt przelotu wynidst okoto 700.000 lirow, to
jest okoto 13 lirow na kilometr. Cyfra ta jest dosc
charakterystyczna, jezeli poréwnamy ja z jednej stro-
ny z kosztem lotow probnych we Wiloszech, wyno-
szacym, wedtug ,,Gazzeta deH‘Aviaz'!'one®, okoto 10
lirow km., z drugiej zas z wydatkami na lot amery-
kanski naokoto Swiata, ktore, dzieki kolosalnej orga-
nizacji etapow, dosiegnety 115 lirow na kilometr,

SAMOLOTY NIEBIESKIE NA WtLOSKICH MANEWRACH
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Rewja

P OL S K I Nr. 27

lotnictwa Angljl

(The R. AS_F. Display)

0 roku dzien 27 czerwca obchodzi lotnictwo angiel-

skie, jako Swieto lotnictwa wojskowego i dnia te-

go urzadza na lotnisku londynskiem w Hendon pu-
bliczne popisy, ktdore majg za zadanie przedstawic
szerszemu ogotowi spoteczenstwa postepy, poczynio-
ne przez technike lotniczg i wyszkolenie personelu
latajgcego w ciggu roku.

Jak zwykle,, przebieg popisow byt niezwykle
uroczysty i imponujacy. Od samego rana olbrzymie
ttumy mieszkancow Londynu ciggnety na lotnisko
Hendon. Liczba widzow w tym roku osiagneta rekor-
dowg cyfre — 100.000. Wszystkie trybuny, nie zwa-
zajac na wysokie ceny biletow, byty szczelnie zajete.

Wobec tego, ze Swieto lotnicze odbywa sie co-
rocznie w okreslonym dniu i bez wzgledu na stan po-
gody, zdarzato sie nieraz, ze popisy lotnicze odby-
waty sie w czasie ulewnego deszczu, tem niemniej
kazdy numer programu wykonywat sie punktualnie
w okreslonym czasie.

Oczywiscie, jak zawsze, na popisach byta obec-
na rodzina krolewska, gabinet ministrow, przedstawi-
ciele marynarki i armji, dominjéw, kolonji, postowie
do parlamentu i cztonkowie izby lordéw, przedsta-
wiciele panstw zagranicznych i wyzszy personel lot-
nictwa angielskiego.

Aby dostarczy¢ rozrywki widzom, ktérzy od sa-
mego rana zaczeli zbieraC sie na lotnisku, od godz.
1.30 po potudniu poszczegolne ptatowce zaczety po-
pisywac sie nad gtowami publicznosci, wykonujac
karkotomne sztuki wyzszego pilotazu. Miedzy innemi
ciekawe widowisko przedstawiat lot pary nadzwy-
czaj ciasno zblizonych ptatowcow Siddeley Siskin,
ktore zjawity sie nad gtowami publicznosci i nagle
wzniosty sie do gory pod niezwykle duzym katem,
a nastepnie juz na wysokosci przerobity, bedac stale
w parze, szereg looping‘ow, Slizgania sie na skrzydto,
korkociggow oraz innych figur.

Por.-pilot Bulman — znany ,wirtuoz" w lotnic-
twie angielskiem — zademonstrowat nowy metalowy
poscigowy ptatowiec syst. Hawker ,Heron™ z silni-
kiem Bristol ,,Jupiter” 400 HP, pnac sie do gory na
tym ptatowcu prawie zupetnie prostopadle.

Od godziny 3 po potudniu — z chwilg przyjazdu
J. K. M. Jerzego V — rozpoczeta sie urzedowa czesc
programowa Swieta.

Pierwszy numer popisow wedtug programu sta-
nowity zawody na doktadnoS¢ lgdowania, o puhar
ksiecia Yorku. Udziat w tych popisach wzieto 7 pta-
towcow typu ,,Avro 504" z roznych szkot lotniczych.
Wszystkie te ptatowce wzniosty sie jednoczeS$nie na
wysokos¢ 300 metréw, a nastepnie kolejno, wytacza-
jac silniki, staraty sie lgdowac¢ w kole o powierzchni
okoto 50 metrow kwadratowych. Koto to byto oto-
czone na lotnisku stupami z naciggnietemi ptachtami,
majacemi przedstawiac ptot.

Nastepne c¢wiczenie polegato na przyjmowaniu
w czasie lotu meldunku, znajdujagcego sie na ziemi.
Meldunek umieszczony w woreczku, przymocowa-
nym do szpagatu, byt zawieszony miedzy dwoma
stupami na lotnisku. Szes¢ ptatowcow (dwa typu
Bristol i cztery z réznych eskadr ,towarzyszacych",

t. j. wspotpracujacych z piechotg i artylerjg na polu
walki) miaty za zadanie chwyci¢ ten meldunek za po-
mocg haka przymocowanego w specjalny sposob do*
podwozia samolotu. Lotnik, po otrzymaniu meldun-
ku, musiat napisa¢ odpowiedz i zrzuci¢ jako meldu-
nek ,ciezarkowy" w umowionem miejscu. Nagrode
otrzymat ten, kto w najkrotszym czasie chwycit mel-
dunek, przestat odpowiedz i odpowiednio jg dostar-
czyt.

Nastepnym numerem pooisow byty zawody 6
ptatowcéw DH—53 (de Havilland) z silnikiem matej
mocy (18 MK). Kazdy z tych ptatowcow byt wysta-
wiony przez jeden z roznych wydziatbw ministerstwa
lotnictwa, zas pilotami byli oficerowie tych wydzia-
tow. Wszystkie szeSC ptatowcow wystartowaty w
zwartej grupie, trzymajac si¢ na bardzo bliskich odle-
gtosciach jeden od drugiego. Cwiczenie polegato na
dwukrotnym przelocie miedzy dwoma wytyczonemi
na lotnisku punktami w jaknajkrotszym czasie. Na-
grode pierwszg otrzymat pptk.-pilot Douglas z wy-
dziatu zaopatrzenia.

Wielkie, jak zwykle, zainteresowanie budzit 4-ty
numer programu — pokaz najnowszych ptatowcow,
wypuszczonych przez przemyst angielski w ostatnich
czasach. Wszystkie te ptatowce kolejno przelatywa-
ty koto lozy kréolewskiej i salutowaty krola znizajac
sie a nastepnie ,robigc gorke". Srod tych ptatowcow
byty: Gloucertershire ,,Gamecock” — jednomiejsco-
wy samolot mysSliwski z silnikiem Bristol-Jupiter
400 HP, ,,Springbok"™ Shorta z siln. Bristol-Jupiter
400 HP, zbudowany catkowicie z metalu i przezna-
czony do wspotpracy z piechotg 1 artylerja, wreszcie
Hawker'a ,,Hedgehog" z tym samym silnikiem — ja-
ko typ samolotu wywiadowczego i Blackburn'a ,,Cu-
baroo" z silnikiem Napier-Cub (1000 MK) — samolot
do torpedowania dla obrony morskich wybrzezy. Ak-
tualnosSC tez stanowity: samolot sanitarny Czerwone-
go Krzyza Bristol ,,Brandon"” i DH—54 z siln. Rolls-
Royce ,,Kondor" 650 HP, ptatowiec pasazerski, oraz
Vickers'a ,,Vanguard" dwusilnikowy (2 silniki Na-
pier-Lion 450 MK), ptatowiec pasazerski na 22 oso-
by, przerobiony z samolotu do przewozenia oddzia-
tow piechoty.

Jednym z najbardziej ciekawych punktéw pro-
gramu byty Cwiczenia 25-tej eskadry lotniczej w skita-
dzie (na popisie) 9 ptatowcow typu Gloucertershire
,Grebes". Kazdy z tych ptatowcow posiadat radjo-
aparat, za pomocg ktorego mozna byto styszec
wszystkie rozkazy 1 komendy podawane przez d-ce
eskadry. Wszystkie te komendy styszata jednocze-
Snie cata publicznoSC przez gtosniki radioodbiorni-
kow, umieszczonych w duzej ilosci nietylko na try-
bunach, ale i w okolicach Londynu. Wszystkie 9 pta-
towcow wystartowaty jednoczesnie w szyku zwanym
w Anglji ,,Squadron Mass", ktéry przedstawia szyk
grupowy w postaci rownobocznego trojkata, i prze-
robity na rozkaz dowodcy szereg ewolucji w sposob
niezwykle precyzyjny. Nastepnie cata kolumna przy-
jeta szyk ,,double line abreast" (kolumna dwojkami,
dowddca na przodzie). Wowczas na meldunek do-
wodcy: ,,czekamy na rozkazy Jego Krolewskiej Mo-
sci!™ — krél przez mikrofon nadawczej stacji radjo
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odpowiedziat: ,,Allo, moskity! (hasto) Zmiencie kie-
runek na 16 rumbdéw na zewnatrz! Dowddca
eskadry natychmiast wykonat renversement, inne
ptatowce rowniez skrecity na 180° i stworzyt sie zno-
wu ten sam szyk, lecz odwrocony w przeciwnym Kie-
runku. Manewr ten byt wykonany niezwykle® precy-
zyjnie, nie zwazajac na silne w tym momencie wiry.

Jako 6-ty numer programu figurowata walka po-
miedzy dwusilnikowym ptatowcem niszczycels™m
(syst. Boulton 1 Paul ,,Bougle") a dwoma jednomiej-
scowemi poscigowcami.

Cwiczenia t. zw. ,skrzydta , t. i. grupy ztozonej
z 4 eskadr—razem 36 ptatowcow, jako siodmy punkt,
wypadty rowniez bez zarzutu. Dwie eskadry z 18 pta-
towcow typu Fairey ,,Fawn* z silnikami Napier-Lion
450 HP, pozostate z 18 ptatowcow typu DH—9a.
Pierwsze dwie eskadry wystartowaty w szyku gru-
powym, nastepnie -podzielity sie, azeby poOzniej spo-
tka¢ sie nad lotniskiem w szyku potgczonym pietra-
mi, jedna nad drugg. W tym momencie wystartowaty
pozostate eskadry, przviaczyty s*¢ do pierwszych,
wykonujac szereg skomplikowanych ewolucji. tado-
wanie rowniez odbyto sie w szyku grupowym po dwie
eskadry jednoczes$nie.

Doroczny ,display™ nie moze sie obejs¢ bez bom-
bardowania (z matej wysokosci). SzeS¢ jednomiejsco-
wych mysSliwskich ptatowcow otrzymano rozkaz zaa-
takowania czotga. Atak byt przeprowadzony nowvm
sposobem — jednoczeSnie z szesciu kierunkéw. Wi-
dowisko to byto niezwykle emocjonujace, gdyz pta-
towce atakuigce zlatywaty nad czotgiem na odle-
gtosC zaledwie kilku metrow. Prawie wszystkie bom-
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by zrzucone w czasie ataku z wysokosci okoto 50
stop trafiaty w cel.

Po tych popisach odbyta sie demonstracja walki
powietrznej miedzy poszczego6lnemi grupami ptatow-
cow, oraz walka pojedynczego ptatowca z catg gru-
pa. Ostatnie numery programu specjalnie miaty za-
gra¢c na nerwach widzoéw. A wiec nagle nad lotni-
skiem zjawity sie trzy ptatowce. W pewnym momen-
cie z kazdego samolotu wypadt cztowiek. Lecz pare
chwil pézniej raptowny upadek przeszedt w tagodne
spadanie, gdyz kazdy z tych ludzi rozwinat spado-
chron. Byto to prébag i demonstrowaniem nowych
spadochronow, przyjetych w lotnictwie ancielskiem.

Ostatnim pokazem lotnictwa angielskiego byty
popisy w bombardowaniu. Na lotnisku zawczasu zo-
stat wybudowany ze starego materiatu lotniczego krg-
zownik morski — naturalnej wielkosci. Krgzownik
ten byt ,,zaobserwowany" przez ptatowiec wywia-
dowczy, ktory nastepnie za pomocg radjo zawezwat
eskadre ciezkich niszczycielskich samolotow (typu
Avro ,Aldershot" i Vickers ,Yirginia"), ktéra w
krotkim czasie zniszczyta celnem bombardowaniem
kragzownik.

Ogodtem w przegladzie wzieto udziat okoto 120
ptatowcow, z ktorych zadnemu nie zdarzyt sie naj-
mniejszy nawet wypadek.

Igrzyska lotnicze Anglji nie tylko wzbudzity po-
dziw widzow, lecz wdrozy¢ musiaty przekonanie w
obywateli imperjum uzyskanej pewnosSci w sztuce po-
wietrznej i doskonatej sprawnosci lotnictwa, w kto-
rem panstwo brytyjskie poktada wielkie nadzieje.

St. K.

IVSPOLCZESNEILA TA WCE

LATAWIEC SYST. SACONNEY
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5. P. POR. TADEUSZ STREHL

W dniu 19 listopada r. b., na lotnisku 3 p. lotn.
w tawicy pod Poznaniem, o godzinie 9-ej minut 40
zrana, wystartowat samolot Potez z porucznikiem-
pilotem Czestawem Przewoskim i porucznikiem-ob-
serwatorem Tadeuszem Strehlem. Na wysokosci 150
metrow pilot ,przeciagnat" aparat, ktory wpadt w
korkocigg i rungt na ziemie, grzebigc pod swemi
szczatkami ciata obu oficerow.

W stoneczny poranek 19 listopada odszedt s p.
Strehl.

Urodzony 24 maja 1898 r. w Poznaniu, rozpoczat
karjere wojskowg w armji niemieckiej w roku 1914,
Na apel Ojczyzny, widzimy go juz w dniu 2 stycznia
1919 roku jako ochotnika w 1 p. Strzelcow Wielko-
polskich. Jako aspirant formuje kompanje, poczem,
otrzymawszy gwiazdke podporucznika, udaje sie na
czele kompanji na front. 29 wrzeSnia 1919 r. zostaje
adjutantem brygady gen. Milewskiego, nastepnie
adjutantem Komendy Obozu Warownego w Pozna-
niu. Przerzuca sie do lotnictwa 8 sierpnia 1922 r.,
wreszcie od 13 lipca 1923 r. dowodzi plutonem aero-
foto 3 p. lotn. Na tem konczy sie ewidencja S. p. por.
Tadeusza Strehla, kawalera Virtuti Militari i Krzyza
Walecznych.

Gorliwy i wzorowy pracownik w swym fachu —
fotografji lotniczej, wzor polskiego oficera wojsk lot-
niczych, byt entuzjastag prac Ligi Obrony Powietrz-
nej. Kazdg wolna chwile, catg swg niespozyta ener-
gie 1 zapat oddawat na ustugi propagandy. Byt naj-
dzielniejszym wspotpracownikiem Komitetu Woje-
wodzkiego L. O. P. P. w Poznaniu, zzyt sie z nim,
wczuwat sie w prace Ligi, stat sie niezastgpionym,
koniecznym. Stuzyt Swiattg rada, wykonywat kazde
zlecenie, byt w pracy niewyczerpany. Z latarnig
| przezroczami, wygtasza odczyty w najodleglejszych
miejscowosciach wojewodztwa. Zaktada nowe Kota.
Jest codzien nieomal w Komitecie. RoOwnoczesnie
pracuje w Komitecie L. O. P. P. miasta Poznania, ja-
ko cztonek jego Zarzadu. W czasie Il Tygodnia Lot-
niczego organizuje Pierwszg Wielkg Wystawe Lotni-
czg w Poznaniu. Wystawa ta, trwajgca od 13 do 28
wrzesnia r. b.f byta dzietem przedewszystkiem i w
gtownej mierze S. p. por. Strehla. Od poczatku bie-
zacego roku akademickiego rozpoczyna na Uniwer-
sytecie Poznanskim wyktady z dziedziny aerofotogra-
fii. W dniu 18 listopada, w przeddzien Smierci, obra-
duje do pdéznego wieczora w Komitecie Wojewodz-
kim w sprawach tworzacych sie Kursow Modelar-
stwa. W trzy dni p6zniej miat jechaC z odczytem...

por.

Tragiczny zgon $. p. por. Strehla pozbawit nas
jednego z najczynniejszych pracownikow idei lotni-
czej w Polsce.

Czes¢ Jego Swietlanej pamieci!

S. P.JAN K. MICHALEWSKI

S. p. Jan Kazimierz Michalewski ur. 27 1.1892
w Borszczowie. gdzie uczeszczat do szkot ludo-
wych, we Lwowie konczy w r. 1909 Szkote Realna.
W tym roku wstepuje na Politechnike, Wydziat
Inzynierji lgdowej. Bierze czynny udziat w Zwigzku
Awiatycznym studentow Politechniki Lwowskiej,
wspotpracujgc przy budowie jego samolotu.

W r. 1914 bierze udziat w szeregach rarmji
austrjackiej w wielkiej wojnie — po wzieciu Prze-
mysSla dostaje sie do niewoli rosyjskiej, skad po
trzech latach wraca pieszo do kraju; w r. 1919
zgtasza sie natychmiast jako ochotnik do 3-ej Gru
py Lotniczej.

Dowddcg 3-ej Grupy Lotniczej byt wowczas
S p. kpt Stefan Bastyr, a pracowali tam: S. p. mjr.
Stefan Stec, S. p. Witadystaw Torun. ptk. Janusz
de Beaurain, ktorzy wraz z s. p. J. Michalewskim
tworzyli atmosfere ideowego napiecia, tak charakte-
rystyczng dla grupy lwowskiej.

Jako referent techniczny 3-ej Grupy Lotniczej

ktadzie podwaliny organizacji technicznej grupy.
W walkach i wywiadach bierze jako ochotnik
czesto udziat, odznaczajac sie odwagag 1 wielka

przytomnoscig umystu.

Po spaleniu sie warsztatow dzieki jego energji
I kierownictwu powstajg nowe budynki warsztato-
we, w ktorych przygotowuje nawet fabrykacje we
wtasnym zarzadzie. Prace te prowadzi dalej w Kra-
kowie, dokad zostaje przeniesiony. W r. 1922 wy-
stepuje z wojska i powraca do Lwowa. Tu staje
sie propagatorem idei Ligi Obrony Powietrznej
Panstwa, jednym z gtéwnych organizatoréow jej
Wojewodzkiego Komitetu, potem kierownikiem jej
biura. Dotkniety rozwijajagcym sie rakiem, do ostatniej
niemal chwili ten niestrudzony pracownik nie opu-
szcza posterunku. W dniu 23 pazdziernika obiegta
Lwéw smutna wieS¢ o Smierci J. K. Michalewskie-
go. Ttumv publicznosci 1 orszak wojskowy oddaty
mu dn. 26-go ostatnie pozegnalne honory.

Ceniony i kochany przez szerokie zastepy tych
co go znali, odszedt na zawsze, pozostajagc w pa-
mieci rodakow jako wzdér ptomiennego patrjoty
I obywatela.

CzesSC Jego nieskazitelnej pamieci!



Lotnictwo na manewrach w Zachodnie] Europie

rzesien biezacego roku zaznaczyt sie szeregiem
wielkich manewréw na Zachodzie, w ktorych
lotnictwu przypadta powazna i ciekawa rola.
Wrzesniowe manewry francuskie w rejonie
Reims i Laon, w ktorych wzigt udziat korpus wojska
licznie wyposazony w lotnictwo, omowimy szerzej
w przysztosci — dzis pozwolimy sobie uwage naszych
czytelnikow zajgC nieco manewrami w Anglji i Wto-
szech.

ANGLJA

Wielkie jesienne manewry angielskie w roku
biezacym odbyty sie w okolicach Andover od 22 do
24 wrzesnia r. b. Trudno bardzo w krétkim zarysie
zdaC sprawe z dziatalnosci lotnictwa w czasie ma-
newrow: ,piagta bron * jest tak juz SciSle zwigzana
taktycznie z innemi broniami, ze nalezatoby witasci-
wie podaC przebieg catoSci manewrdw, aby uzyskac
obraz tego, co dziato sie w owych dniach w powie-
trzu. Z lotniczego punktu widzenia manewry miaty
na celu miedzy innemi stwierdzenie: 1) w jakim sto-
pniu lotnictwo moze by¢ pomocne swemu naczelne-
mu dowodcy a szkodzi¢ nieprzyjacielowi; 2) czy
I w jakim zakresie lotnictwo moze zastgpi¢ konnice;
3) jaka jest odpornosc¢ czotgdéw na napady powietrzne;
4) jaki jest wptyw stanu atmosfery na dziatalnosc
lotniczg i1 t. d. )

W zatozeniu manewréw Srodkowa Anglja po-
dzielona zostata na cztery panstwa: 1) Nortumbrje na
pétnocy, 2) Buckingham — jako podtuzny korytarz
z péinocy na potudnie, pomiedzy 3) Mercja, potozong
na wschodzie, a 4) Wessexem na zachodzie. Wessex
I Nortumbrja prowadzity wojne, w ktorej Wessex
odniést szereg powaznych powodzen. Buckingham
ogtosit swa neutralnoS¢, wobec czego granic jego nie
wolno byto przekroczyc¢, Mercja za$S zdecydowata sie
na udzielenie pomocy Nortumbrji, wkraczajac, bez
wypowiedzenia wojny, powaznemi sitami do Wessexu.
Naczelny wddz Wessexu wystat naprzeciw Mercja-
noOw mniejsza, lecz bardziej ruchomg armje, posiada-
jaca natomiast stabsze sity lotnicze. Podczas gdy
Wessex rozporzadzat jedng eskadrg samolotéw roz-
poznawczych ,Bristol Mercja posiadata ich trzy,
pozatem obie strony miaty po jednej eskadrze pta-
towcow mysliwskich ,,Grebe"” i jednej niszczyciel-
skich ,D. H. 9 A.“

W pierwszym dniu manewrow, armja mercyjska
(niebiescy) zajeta czesC terytorjum nieprzyjacielskie-
go, zmuszajac Wessex (czerwoni) do cofniecia sie
w gtgb kraju. Odwrot ten trwat do potudnia drugiego
dnia, w ktorej to chwili udato sie czerwonym stracic
»,czucie" z niebieskimi. W ciggu tych operacyj, nie-
bieskie lotnictwo dokonato bardzo pomys$inego na-
tarcia na putk czerwonej kawalerji, niszczac go i roz-
praszajac resztki, czerwone zas lotnictwo, niezaleznie
od szeregu waznych rozpoznan, przeprowadzito bom-
bardowanie wielkiej kolumny marszowej nieprzyja-
ciela oraz oddziatu jego kawalerji.

Trzeciego dnia rano udato sie niebieskim nawig-
zaC czucie z czerwonymi, ktérzy w miedzyczasie
przygotowali sie do obrony. Rozpoczeta sie wiec
bitwa, ktorg jednak przerwat dowddca manewrow
po potudniu, bez pozytywnego wyniku dla zadnej
ze stron.

Wyniki dziatalnosci lotnictwa w czasie mane-
wrow byty w zupetnosSci zadawalajgce. Krytyka
podkreslata w pierwszej linji intensywng i nieustajga-
cq prace patroléw rozpoznawczych, ktore oddaty obu
stronom olbrzymie ustugi i dowiodty, ze nawet
w najgorszych warunkach atmosferycznych mozna
liczy¢ na dobre wyniki rozpoznania powietrznego.

tacznos¢ za pomocg radjotelegrafu i radjotele-
fonu data dodatnie rezultaty, przyczem na szczegodlng
uwage zastugiwata szybkos¢, z jakg ptatowce roz-
poznawcze wskazywaty nieprzyjaciela witasnym nisz-
czycielskim.

Aczkolwiek, wskutek przedwczesnego przerwa-
nia manewrow, nie wszystkie, postawione lotnictwu
zadania zostaty rozwigzane, przebieg ich jednak do-

widdt rosngcej waznosci tej broni, bez wybitnego
udziatu ktorej, dzis nie moze sie obyC juz zadne
wojsko.

WLOCHY

Nieprzyjaciel wtargnat przez pétnocno-zachodnig
granice do kraju, zajat caty szereg waznych pozycji
strategicznych i dazy do opanowania osrodkow po-
litycznych 1 przemystowych piemonckiej i lombardz-
kiej rowniny. Dla zatrzymania jego pochodu wystang
zostata armja, ktorej zadaniem jest powstrzymac
wroga na linji Mondovi—Chatillon—Lecco. Oto temat
pierwszych wielkich powojennych manewrow witos-
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kich, ktorych terenem w dniach od 23 do 29 wrzesnia
byty okolice Canovese 1 lvrei.

Z lotniczego punktu widzenia byty one bardzo
ciekawe, wzieto w nich bowiem udziat przeszto 300
samolotow. Nieprzyjaciel (czerwoni) posiadat okoto
100, wojsko krajowe (niebiescy) okoto dwustu.

Wszystkie rodzaje samolotow i wszystkie typy
byty w manewrach reprezentowane, ponadto czynne
byty dwa sterowce: ,N 2“ i , Esperia".

W pierwszym dniu pogoda nie bardzo sprzyjata
dziatalnosci lotniczej, niemniej niebiescy zdotali bar-
dzo owocnie zbombardowacC prowizoryczne lotniska
czerwonych i lvree, wazny wezet kolejowy, czerwo-
ne lotnictwo natomiast ograniczyto sie tylko do
bliskiego wywiadu.

Drugiego dnia, wobec silnego nacisku czerwo-
nych sit ladowych na stanowiska niebieskich, niebies-
kie samoloty niszczycielskie w otoczeniu mysSliw-
skich zapuscity sie, mimo burzy, daleko wgtab ko-
lumn nieprzyjaciela i dokonaty tam dzieta zniszcze-
nia, powstrzymujac w ten sposob jego olensywe.

W dniu 25-ym wrzesnia rozegrata sie w powie-
trzu wielka bitwa, w ktorej wzieto udziat 108 pta-
towcow. Czerwoni, pragnac zniszczyC baze lotnicza
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niebieskich w Cameri, wystali catg swa flotyle po-
wietrzng na te baze. Zawrzata gorgca walka, po-
czatkowo miedzy ptatowcami poscigowemi obu stron,
nastepnie za$S poscigowe niebieskie odparty atak
czerwonych ptatowcow niszczycielskich. O rozmia-
rach walki swiadczyC moze ilos¢ zuzytej amunicji:
5.800 kg. bomb, 11.000 naboi do karabinéw maszy-

nowych. Bitwie przypatrywat sie szef lotnictwa wios-
kiego, premjer Mussolini.

Nastepne dnie nie przedstawiaty z punktu wi-
dzenia lotniczego specjalnego interesu, ciekawym
tylko moze byt udziat sterowca niebieskiego w noc-
nem bombardowaniu lvrei z doskonatemi wynikami.

W dniu 29 wrzesSnia manewry zakonczyty sie
wielkg paradg w obecnosci krola; w czasie parady
flotyla powietrzna dokonata szeregu ewolucyj, po-
dtug komend, komunikowanych osobiscie przez kréla

za pomocag radiotelefonicznych stacji, pomieszczo-
nych na samolotach.

Rozmiary akcji lotniczej w manewrach witoskich
nie powinny zdziwi¢ nikogo, kto sledzit od poczatku
rozwoj niezwykty lotnictwa, ktére znalazto w Musso-
linim zdecydowanego i rozumnego opiekuna.

Ubezpieczenie wojskowych lotnikdw we Wioszech

Od wczesnej jesieni zesztego roku witoski ,,Ko-
misarjat Lotnictwa*1 zajmuje sie energicznie pierw-
szorzedng kwestjg ubezpieczenia swego personelu
lotniczego, wzglednie jego rodzin. W tym celu wsta-
pit on w rokowania ze ,,Zwigzkiem Towarzystw Ase-
kuracyjnych Aeronautycznych we Witoszech”. Od-
nosny projekt zostat juz przestany do Ministerstwa
Finansow w celu rozpatrzenia punktow czysto finan-
sowych i ekonomicznych.

Towarzystwa asekuracyjne pragnetyby wypta-
cac pilotom lub ich rodzinom sumy ubezpieczeniowe
w sposob zwykty, Komisarjat za$ lotnictwa pragnie
przeprowadzi¢ projekt wyptacania tylko rocznych
procentow od sumy asekuracyjnej, czegos w rodzaju
pensji.

»~Agenzia di Roma" podaje nastepujgce szczego-
ty w tej sprawie: ,.Sprawa ubezpieczenia lotniczego
personelu krdlewskich sit powietrznych stata sie
I we Wiloszech w ostatnich czasach przedmiotem ba-
dan i pertraktacyj. Problemat ten jest dosS¢ skompli-
kowany, zaréwno z powodu braku dostatecznych
danych do okresSlenia stawek z punktu widzenia
asekuracji, jak i z tego powodu, iz w obecnym stanie
wojskowego lotnictwa wioskiego i przy ciggtym jego
rozwoju samoloty, uzywane w armji, przedstawiaja,
bardzo rozny stopien bezpieczenstwa, a gwattowny
pobor personelu lotniczego sprawia, iz w gronie lot-
nikdbw znajdujg sie piloci o zupetnie odmiennem
doswiadczeniu i uzdolnieniu, co towarzystwa aseku-
racyjne muszg brac¢ pod uwage.

We wszystkich prawie krajach wojskowi piloci

ubezpieczajg sie bezposrednio i w sposob normalny
od katastrof lotniczych. W jednej Czechostowacji

panstwo asekuruje- ryczattowo wszystkich swoich
pilotow. We Wtioszech nalezatoby przyja¢ podobna
zasade. Dwie formuty sg obecnie proponowane i roz-
patrywane. Pierwsza pochodzi od Zwigzku towa-
rzystw asekurujgcych, ktére zgadzajg sie ubezpie-
czaC pilotow w sposob zwykty do wysokosci 100 ty-
siecy lirow, ptatnych im samym w razie niezdolnosci
do pracy, lub ich spadkobiercom w razie Smierci.
Sfery rzadowe pragng upezpieczacC lotnikow, przyj-
mujac zasade rocznych procentow od powyzszej Su-
my, to jest okoto 5-ciu tysiecy lirow. Pierwsza za-
sada zapewnia lotnikowi wieksze korzysci materjal-
ne i pozostawia mu wiekszg swobode, druga unika
koniecznosci  wptacania znacznych premji rocz-
nych. Obie powyzsze formuty majg byC rozpatrzone
przez sfery miarodajne w najblizszej przysztosScil:

Wobec przeciwienstwa obu powyzszych zasad
I wobec trudnosci finansowych rzadu witoskiego nie-
wiadomo, czy porozumienie zostanie osiggniete. Mo-
zliwem jest jednak opracowanie nowej formuty kom-
promisowej i oryginalnej, to jest nie stosowanej
w innych krajach, gdzie lotnicy sg asekurowani, jak
Francja, Anglja, Niemcy, Austrja 1 kraje skandy-
nawskie.

Echa lotnictwa sanitarnego

Angielskie Air
twa sanitarnego w

Ministry szykuje dla lotnic-
Iraku (Aiabja) nowe samo-
loty. Samoloty te. dwusilnikowe z motorami Na
piera 1000 MK. stanowi¢ beda mate lotne laza-
rety z lekarzem i felczerem.
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Wyniki zawodow balonowych. W dniu 29.Xfb. r.
odbyto sie posiedzenie Komitetu Organizacyjnego zawodow,
na ktéorem zapadto ostateczne rozstrzygniecie wyniku zawodow
i przyznanie nagrod.

Na podstawie zasSwiadczen urzedowych ustalono miejsca
lgdowan balon6w, a barogramy wysokosciowe (w zaplombowa-
nych wysokosciomierzach) wskazaty czasy trwania lotoéw

Poczem obliczone zostaty z map odlegtos$ci lotow w linji
prostej i Srednie szybkos$ci lotéw poszczegdlnych balondw.

Zobrazowanie szczegdtowych danych, ktére rozstrzygnety
0 wyniku zawodow, wykazuje nastepujgce zestawienie:

Nazwy Balon Balon Balon
balonow ,Warszawa" »Krakow" »P0oznan
Pil : por. Ko- Pil.t kpt Ka- _
W§|gki mienski Pil.. Zakrzewski
Zatoga Pom.: por. Pom.: por. Bu- Pom :por Janusz
Mensch rzynski
Miejsce Warszawa — Warszawa — Warszawa —
startu Mokotéw Mokotow Mokotow
Wies: Wincenta o
Miejsce pow.: Kolno Wie$: Szablaki Wies: Janowo
ladowania (200 m. od gra- pow.: Kolno pow : Kolno
nicy)
Odlegtosc¢ .
lotu w linji 150 km 147 km 142 km.
prostej
Odlegtosé od
miejsca lado-
wania do gra- 200 m. 4 Kkm. 21 km.
nicy w Kkie-
runku lotu
Czas trwania 5 464, 58 min 3 godz. 15 min. 2 godz. 47 min.

lotu

Srednia szyb-

45 km. na godz.
kos¢ lotu

50 km. na godz. 51 km. na godz.

Jak wynika z zestawienia roznice odlegtosci osiaggnietych
przez zawodnikéw byty nieznaczne | me przekroczyty 10 km.
Nalezy przypuszczac¢, ze gdyby granice Panstwa na to po-
zwolity, zawodnicy osiggneliby znacznie wieksze odlegtosci.
Celem zawodow, jak wiadomo, byto osiggniecie najwiek-
szej odlegtosci w najkrotszym czasie w granicach politycznych
Panstwa, czyli stosunek ten wyrazie sie miat w najwieksze,
szybkos$ci lotu balonu. ) )
Wyznaczone zadanie zmuszato pilotéw do manewrowania
balonem tak, aby dostat on sie w najszybszy prad
w kierunku najbardziej wschodnim, gdyz ten y o ,
wat najwiekszg odlegtos$¢ lotu ze wzgledu na granice panstwowe.

Najwiekszg szybkos$¢ lotu (51km. na godzi-
ne) I najbardziej wschodni kierunek lotu uzy-
skat pilot balonu ,Poznan" por. Zakrzewski

z pomocnikiem por. Janiuszem.

Zatem za najlepsze wykonanie zadania lotu jury zawo -
déw przyznato wedrowng nagrode im. putk. Wankowicza na
rok 1925—26, w postaci artystycznie wykonanego srebrnego pu-
haru, pilotowi balonu wolnego ,Poznan** por. Zakrzewskiemu
Janowi z baonu balonowego w Toruniu.

Nadto Komitet stoteczny L. O. P. P. ofiarowat zwyciezcy
w zawodach piekng nagrode w postaci marmurowego przycisku
ze srebrnym ortem, oraz srebrne zetony dla wszystkich pozo-
statych zawodnikow.

Wreczenie nagréd nastgpito dnia 7.XI b. r. w lokalu
L. O. P. P. ' :

Nalezy podkresli¢, ze balon ,PoznanA", zwyciezca w zawo-
dach, zostat wykonany w warsztatach wojskowych Centralnego
Zaktadu Balonowego w Jabtonnie.

Nastepne, t. j. drugie z kolei podobne zawody odbedg sie
prawdopodobnietw maju 1926 r.

Panstwa
objat w nowym

Prezes Ligi Obrony Pow.
tek Sejmu Stanistaw Osiecki
ministra przemystu i handlu.

p. wicemarsza-
gabinecie teke

Udziat Ligi Obrony Powietrznej Panstwa w uro-
czystoéciach pogrzebowych $.p. Stefana Zeromskiego.
Liga Obrony Powietrznej Panstwa ztozyta hotd Wielkiemu
Mistrzowi polskiego stowa w sposéb najbardziej odpowiadajacy
jej charakterowi. O godz. 1 min. 10 po przeméwieniu p. min.
St. Grabskiego nad dziedzincem Zamku Krdlewskiego pojawit
sie samolot Amfibja Ligi Obrony Pow. Painstwa iwsréd dZzwiekow

Szopenowskich niskiemi kotami ztozyt wyraz czci zmartemu.
Amfibja — ptatowiec wodny i lgdowy — symbolizowat oba
zywioty, ktére w twdrczo$ci autora ,Urody zycia" i ,Wiatru od
morza" tak wielkg odegraty role.

Nad orszakiem zatobnym, placami stolicy i jej przedmies-

ciami rozleciaty sie z samolotu zatobne ulotki...

PoSwiecenie samolotow Ligi. Dnia 24 listopada na
lotnisku warszawskiem odbyto sie o godz. 12-ej w potudnie
uroczyste wreczenie Lidze Obrony Pow. Panstwa dwoch samo-
lotow Hanriot 14 ofiarowanych przez Komitet Fundacji Samolo-
tow przy Komendzie Policji Wojewddztwa Warszawskiego,
pierwszy imienia Wojewody Wi+, Sottana, drugi Komendanta

T. lomanowskiego.

Wizyta p. Ed. Peyriller.
czasopisma lotniczego L’Aero Sports
p. Edward Peyriller przybyt w dniu 2
gdzie spedzit przeszto tydzien czasu dla zorjentowania sie
w lotnictwie polskiem. P. Peyriller zwiedzit mokotowski port
lotniczy i lotnisko wojskowe przyjety przez Szefa Departamentu

Redaktor naczelny znanego
wychodzgcego w Paryzu
listopada do Warszawy,

Zegl. Pow. Ministerstwa Spraw Wojskowych i referat lotnictwa
w Ministerstwie Kolei, oraz ztozyt wizyte Lidze Obrony Po-
wietrznej Panstwa i redakcji naszego pisma, przytem osobiscie

podkre$lit zainteresowanie, jakie od pewnego czasu wzbudza we
Francji rozwd@j naszej organizacji.

P. Dick Farman znany powszechnie przemystowiec lot-
niczy we Francji w dniu 12 listopada odwiedzit w towarzystwie
p. Treillard Generalny Sekretarjat LOPP. Rozmowa toczyta sie
na temat ozywienia kontaktu pomiedzy lotnictwem Francji i Pol-
ski — obie wizyty, p. Farmana ip. Peyrillera niewatpliwie sie do
tego przyczynia.
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W sprawi© Aeroklubu. W organie Zwigzku Lotnikow

Polskich ,Lotnik w Poznaniu pojawita sie w $§lad za pewnem
pismem niemieckiem notatka o Aeroklubie Rzeczypospolite]j
Polskiej. Notatka ta spowodowana nieobecnoscig Aeroklubu na
zjezdzie w Pradze Czeskiej nosi wyrazne pietno inspiracji.
Faktem jest jednak niezbitym, iz Aerokluo, dotad reprezentowa-
ny na wszyskich zjazdach K A. 1 w roku biezgcym ograniczyt
sie do wystania nan depeszy, co spowodowane zostato oczy-
wiscie ostabieniem dziatalnosci organizacji. Ostabienie to ma
szereg powaznych przyczyn. Pierwszg z nich jest ciggty

jeszcze brak lotnictwa cywilnego wobec czego wszelkie sporto-
we manifestacje w Polsce zamykajg sie w kole wojskowosci
podporzadkowujgcem sie $cisle wtasnym przepisom, druga— zaob-
sorbowame dotychczasowych dziataczy Aeroklubu pracg nad
Ligg Obrony Powietrznej Panstwa opartg o szerokie sfery de-
mokratyczne, ktére znacznie wdzieczniejszem odzywajg sie
echem od tych sfer na ktérych opierajg sie Aerokluby.

Jezeli wiec nie podzielamy ztosSliwosSci Lotnika, ostrzem
swem dotykajgcej oddanych catkowicie oddawna lotnictwu ludzi
z tem wiekszg przyjemnos$cig przyzna¢ musimy racje naszemu
koledze prasowemu, iz szybkie zogniskowanie Aeroklubu jest
juz na czasie i powinno sie sta¢ hastem dnia.

~Mysl Niepodlegta” o polityce lotniczej Minister-

stwa ftolei. Czasopismo p. redaktora A. Niemojewskiego

zawsze wykazywato bardzo zywe interesowanie sie sprawami
naszego lotnictwa. Ostatnio Mys$l Niepodlegta w numerach 787
i 788 z dn. 14 i 21 listopada w artykutach zatytutowanych
~Mocarstwo napowietrzne Junkersa a polska racja stanu”
i ,Palgca sprawa lotnictwa polskiego'* poddaje ostrej Kkrytyce
obecny stan lotnictwa cywilnego w Polsce. Zdaniem Mysli Nie-
podlegtej naszej zegludze powietrznej brak tworczego planu
i uzgodnienia z o0g6lng polityka panstwowg. Autor wyraza
przekonanie, ze ten witasnie brak sprawia, iz rozwdj sieci lot-

niczej i charakter |linji oraz ich obsada podporzgdkowane s3
inicjatywie obcej, poza wtadzg rzgdowga stojacej, przytem nie-
pokoi go fakt, ze ,jezeli nie zawsze na tem Polska traci, to
Junkers zawsze Kkorzysta**

Trudno sie niezgodzie z MyS$lg Niepodlegta, ze brak sze-
rokiego planu, a co za tem idzie przypadkowo$¢ decyzji ,od
wypadku do wypadku** sg zawsze niebezpieczne dla rozwoju
lotnictwa a w obecnem stadjum nawet wprost grozne, fakt za$,

ze decyzja ta znajduje sie w rekach fachowo lotnictwu obcych,
jest jedna z gtéwnych przyczyn jego ,wykolejenia**.

P A. Niemojewski, spoglgdajgc na sprawy lotnictwa z lo-
tu ptaka, w niejednym szczegO6le rnogt sie pomyli¢. Myli sie
sgdzgc, ze nie zostaty przewidziane ograniczenia ilosci samolo-
tow Junkersa w Polsce, jak tez wyprzedza rzeczywisto$¢, sadzac,
iz kursowa¢ ma linja Aerolotu miedzy "“Varszawg a Poznaniem.

V/ niczem to jednak nie zmniejsza palacej koniecznosci
rewizji dotychczas panujgcego w naszej zegludze powietrznej
systemu, jezeli o takim systemie mozna mowic

»Stowo Pomorskie** o lotnictwie niemieckiem. Arty-
kuty podpisane pseudonimem Limping Pilot, ktdére pojawity sie
pod réznemi tytutami w Nr Nr 254, 260, 266 i 267 tego dzien-
nika uktadajg sie na cato$¢ niezmiernie interesujgcego studjum,
bardzo cennego w naszej publicystyce. Autor przedstawia in-
tensywng prace naszego zachodniego sgsiada w lotnictwie po-
mimo wszelkich czynionych mu utrudnien przez traktat wersalski
i komisje kontroli. Praca ta skoncentrowana z tych wzgledéw
tylko w dziedzinie lotnictwa cywilnego i komunikacyjnego stwa-
rza w Niemczech potege wewnetrzng lotniczg, ktorej uzytecznos$c¢

wojenna jest dla Stowa Pomorskiego niewgatpliwg Autor dtu-
zej zastanawia sie nad koncernami Aerolloydu i Junkersa i ich
ekspansjg po za granice Niemiec, miedzy innemi Kkrajami
i w Polsce

Dyplom inzyniera lotnictwa, francuskiej Wyzszej
Szkoty Aeronautyki w Paryzu jest uznany przez M. S. Wojsk.
Rozk. Dziennym Nr. 103 R 1924.

100.000 kilometréw w powietrzu W dniu 12X

b. r. pilot PoUkiej Linji Lotniczej p. Jerzy Mitz osiggnat prze-
strzenn 100.000 kilometrow, ktére przebyt w stuzbie pasazerskiej,
kierujac samolotami Polskiej Linji Lotniczej.

P Jerzy Mitz jest czwartym z rzedu pilotem Polskiej Linji
Lotniczej, ktory te olbrzymig droge w obtokach przebyt bez
zadnego nieszcze$Sliwego wypadku

Z poznansKiej
od 2<Xl do 15 XI b.r. dokonano nastepujgcych lotow'.
nych, 15 samodzielnych, 4 probne; razem 211 lotow.
godz. 47 min.

Pierwszych samodzielnych lotow na H.
niowie: Stan. Laskowski i Ign. Piotrowski.

SzKoty Pilotow L. O P. P. W okresie
192 szkol-
Czas 22

19 dokonali ucz-

P OL S K I
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, 2.d P0" gk *zkol« ™
no 6godtem 6.9%7 “lotow.

el 'L°u Pta,owcow wzrasta stele, hangar

bvito°-' J aT °tOm '4 1 - 19. Wypadkéw w szkole nie
byto zadnych, a nawet drobne wuszkodzenia zdarzyty sie zaled-

wie 3 razy: dowodzi to doktadnosci wyszkolenia oraz dobrei
checi uczniéw pilotow.

W pierwszych dniach

do dnia 24 pazdziernika wykona-

szkolnv daje schro-

listopada otrzymali uczniowie nowe
ubikacje mieszkalne, oraz wtasng kantyne, z- ktérej otrzymuia
$niadania obiady i kolacje obfite, bo obliczone ,,8 wytezona
prace w szkole. Administracja szkoty dazy wszelkiemi mozliwe
mi Srodkami do polepszenia bytu uczni i samego szkolenia

MIEDZYNARODOWE ZJAZDY LOTNICZE.

Zjazd -w sprawie lotniczego pra-wa prywatnego od-
byt sie w Paryzu miedzy 27 pazdziernika a 7 listopada Zjazd
me miat charakteru urzedowego, byt zebraniem prawnikow
miat znaczenie opinjodawcze W zjezdzie wzieli udziat niemcy
i rosjanie. Polske reprezentowali radca poselstwa w Paryzu p
Szembek p. Kaszycki, naczelnik wydziatu taryf zagr. w Minis-
terstwie Kolei i p Jerzy Bogorya - Kurzeniecki, radca Minister-
stwa Spraw Zagranicznych.

Na porzgdku dziennym zjazdu znajdowata sie
powiedzialnos$ci towarzystw transportu
powietrznej) za wypadki. Zagadnienie to traktowane byto roz-
maicie w rdznych krajach, w jednych odpowiedzialno$¢é byta
zupetna, jak w transporcie kolejowym, w niektorych dopuszczal-
ne byto uchylenie sie przedsiebiorstw od tej odpowiedzialnos$ci
i podpisywanie przez zainteresowane strony aktéw zrzeczenia
sie ewentualnych pretensji i t. p

Zjazd stangt na stanowisku, iz w obecnym stanie rozwoju
przedsiebiorstwa winne sg ponosi¢ odpowiedzialno$¢ za szkody
i straty, jednak ograniczong do ustalonych w drodze miedzyna-
rodowej norm 10 000 zt. za zycie i 200 zt. za przesytke.

Uchwata zjazdu zostata jednak uzupeiniona przez omoéwie-
nie na korzy$¢ przedsiebiorstwa, je$li zostanie wykazanem ze
przedsiebiorca poczynit zarzadzenia, skutkiem Kktérych nie jest
winien wypadku.

sprawa od-
lotniczego (komunikacji

Echa zjazdu w StoKHolmie. Wedtug naszych infor-
macji posiedzenie organizacyjne Komitetu Dziewieciu (patrz
Lot Polski Nr. 26) w dniu 24 listopada w Paryzu sie nie od-

bedzie i zostaje odtozone na prosbe p. Wronsky’ego z Deutscher
Aerolloyd.

MIEDZYNARODOWA FEDERACJA LOTNICZA.

ft.lasyfih.acja rekorddéw. Na ostatnim Kongresie Mie-
dzynarodowej Federacji Aeronautycznej (F.A.l.) w Pradze Cze-
skiej uchwalone zostaty wazne zmiany w dziedzinie reglamen-

tacji rekordéw powietrznych, ktére sie przyczynig niewatpliwie

do usuniecia dezorjentujacego notowania niezmiernie zrézniczko-

wanych rekordéw. Z dniem | lipca roku przysztego pozostanie

z 1339 istniejagcych obecnie kategorji rekordéw tylko 167.
Redukcja przedstawia sie w sposOb nastepujacy.

dotychczas obecnie
Klasa A Balony kuliste 27 27
” B Sterowce 16 16
C Ptatowce 564 45
” C bis Wodnoptatowce 564 45
" D Szybowce 28 5
., G Smigtowce . 140 29
1339 167

Ponadto ustalono pojecie nowego rekordu réznicy szybkos$ci
w klasach C, C bis i G.

A NG LJA,

Lot Londyn — Capetown (Afryka Potudniowa) rozpo-
czat w dniu 17 listopada znany w Warszawie pilot Allan
Cobham.

Marszruta przechodzi przez Paryz, Brindisi, Ateny, Kair,

Chartum, Kisama, Pretorje i Johannisburg.

CZECHOSLOWACIJA.

Zwyciestwo na zawodach Coppa d’ltalia we W to-
szech w dn. 22 listopada b. r. przypadto dwum czeskim pilo-
tom. Pierwsze miejsce zdobyt por. Jira na czeskim samolocie
Avia B. H 9, drugie pilot Fritch na Avia B H. 11. Nastepne
miejsca przypadty wiochom, niemcom i francuzom.



Nr. 27 LOT

Budzet lotnictwa na 1926 r. Przedstawiony w parla-
mencie czeskim preliminarz budzetu lotnictwa wynosi na lot-
nictwo wojskowe 158 miljonoéw koron czeskich (o 32 miljony
wiecej niz w roku biezgcym —przyp. red.)i na lotnictwo cywilne

32 miljony (t, j. o 18 miljonéw wiecej niz w r. b.).

FRANCJA.

Lot Paryz-Teheran. Persja, jako kraj wielki i boga-
ty, oddalony od Zachodniej Europy i nadto pozbawiony wspot-
czesnych Srodkéw komunikacji od dtuzszego czasu zwraca uwage
politykow lotnictwa i przedsiebiorcow, zar6wno Niemcow, re-
prezentowanych tam przez Junkersa (“Lot Polski Nr 21i jak
Anglikéw i Francuzow. Ostatnio towarzystwo Compagnie Inter-
nationale de Navigation Aenenne idawne Franco-Roumaine)
eksploatujgce linje Warszawa—Paryz i Paryz Bukareszt Kon-
stantynopol dokonato lotu organizacyjnego z Paryza do Tehera
nu na samolocie komunikacyjnym Bleriot 56 z siln Jupiter 420 MK.
Prowadzit ptatowiec szef pilot towarzystwa p. Nogues. Odle-
gto$§¢ Paryz—Teheran wynosi 5-5U0 km. via Zurich Wieden
Sofja—Konstantynopol—Aleppo Bagdad, ktdérg pilot przebyt
w 34 godzin lotu. co daje przecietng szybko$¢ 162 km. na godz.
Lot ten dokonany zostat w 7 etapacn w ciggu 6 dni—przecietny
etap wynosit od 4 do 5godzin lotu. Z duzemi trudno$ciami spot-
kali sie lotnicy, p. Nogues i p. Renty, w Konstantynopolu zanim
uzyskali prawo przelotu nad terytorjum tureckiem w Konstan-

tynopolu lotnicy przebyli 12 dni.

Smieré ptk. Casse. W ub. m. zakoAczyt zycie w kwie-
cie wieku skutkiem operacji ptk. Casse, szef Departamentu Ko-
munikacji Powietrznej w Podsekretarjacie Stanu. Zmarty dowo-
dzit podczas wojny dyonem lotnictwa niszczycielskiego, po woj
nie stat sie nader czynnym i umiejetnym pracownikiem na polu
organizacji lotnictwa cywilnego — poczatkowo, jako szef gabi-
netu Podsekretarza Stanu, potem objat, po generale Sacconey,
departament komunikacji. Ptk. Casse nalezat do zdecydowanych
zwolennikdéw organizacyjnej niezaleznosSci lotnictwa cywilnego

i handlowego od wtadz wojskowych i nieraz w dtugich rozmo-
wach przekonywat nas o stuszno$ci przewodniej idei tego ro-
dzaju organizacji.

Francja stracita w nim zastuzonego dziatacza lotniczego,

a redakcja naszego pisma szczerego przyjaciela.

NIEMCY.

Ftjzja KomuniKacyjnych koncernéw. Dwa potezne
koncerny komunikacji lotniczej Deutcher Aerolloyd i Junkers
z ktorych kazdy dazyt do opanowania sieci komunikacji lotni-
czej w Niemczech przyczyniaty sie wprawdzie w swem wza-
jemnem wspétzawodnictwie do wzmozenia wysitkOw organiza-
cyjnych w tej dziedzinie, ostabiaty jednak ekspansje zewnetrzng
niemieckiego lotnictwa komunikacyjnego co od dituzszego czasu
byto troskg niemieckich wtadz opiekujgcych sie lotnictwem

Wedtug naszych informacji pp. Sachsenberg, z ramienia
Junkersa, i Wronsky z Deutscher Aerolloydu doszli w Berlinie
do porozumienia w sprawie sfuzjonowania obu koncerndéw. Nie-
watpliwie zjednoczenie obu towarzystw wobec paktu w Locarno
da szczegdlng site ekspansji lotnictwu niemieckiemu.

SzKolnictwo lotnicze w Niemczech. W Warnemun-
de powstata nowa cywilna szkota lotnicza przy wydatnej
pomocy rzgdu i gminy. Celem szkoty bedzie gtownie szkolenie
niezamoznych mtodych ludzi, pragngcych poswieci¢ sie lotnictwu.
Wobec tego gmina Warnemunde daje np. catkowite utrzymanie
bezptatnie uczniom szkoty.

Organizacja ,Luftrat” wraz z przedstawicielami przemystu
lotniczego zamierza otworzy¢ szereg kursow doskonalgcych
pilotow dla bytych lotnikow — celem przeszkolenia ich na no-
wych pitbtowcach Beda tez otwarte liczne 6-miesieczne Kkursy
dla poczatkujgcych lotnikdéw.

Firma Bornemann w Johannistahlu zajmuje sie szkoleniem
pilotow dla oblatywania ptatowcow, wypuszczonych z kilkunastu
réznych wytwadrni lotniczych; te ostatnie ponoszg odpowiednig

cze$¢ kosztow takiego szkolenia i zgdry angazujg dla siebie
personel z liczby wuczniow kurséw johannistalskirh. Srednia
techniczna szkota lotnicza w Tegel , Aeronauticum” szkoli obe-

cnie okoto 300 oséb podobne do niej kursy techniczno-lotnicze
w Baden i Heidelberg liczg po 200 uczniow.

Wyszholenie lotnicze w Reichswerze. Oficerowie
i szeregowi Reichswer’y odbywajg ciggle, wbrew wyraznemu
zakazowi traktatu wersalskiego, lotnicze wyszkolenie pilotéow
w szeregu cywilnych szkot lotniczych réznych zwigzkdéw oraz
przy wytworniach materjatu lotniczego W ostatnich miesigcach
specjalny okoOlnik ministra wojny Gesslera zazgdat od dowddcow
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linjowych jednostek rdznych broni przedstawienia wykazow
kandydatéw (oficeréw i szeregowych) na podobny 6 tygodniowy
kurs pilotow jeszcze w r. b.

Szkolenie lotnicze
wych organizacji w Niemczech.

cztonkdéw cywilno-wojsko-
Tak zwane V ater lan"

dische Vereine (zwiazki ojczyzniane) w Heidelbergu uru-
chomity latem r. b w Baden-OOS specjalny Kkurs lotniczy dla
cztonkéw nacjonalistycznych organizacyj cywilno-wojskowych.

Kurs ten trwa 4 miesigce, dzieli sie na 3 okresy: a) 4-tygodnio-
wy kurs wstepny, teoretyczny przy jednem z ko6t lokalnych lotni-
czej organizacji mtodziezy niemieckiej (tk zw. ,Jungflieger-
Ring" |l bi nastepnie 4-tygodniowy kurs pilotowania ptatowcami
bezsilnikowemi i ¢) wreszcie 8-tygodniowy kurs pilotow na
normalnych ptatowcach szkolnych z egzaminem na pilota Do
kursu sg dopuszczani cztonkowie prawicowych nacjonalisty-
cznych organizacji cywilno wojskowych, majgcy ukonczone 18
lat zycia i odpowiedni cenzus ogdlno-ksztatcgcy i dobre zdrowie

W kursie heidelberskim uczestniczy okoto 200 mitodych ludzi.
ROSJA-

Trzecie zawody lotnictwa bez silnika. W konhcu
wrzesnia i w pazdzierniku r b odbyty sie na potwyspie Krym-
skim, w okolicach Teodozji (wzgdrza Uzun-Syrl) Ill-e z kolei

zawody szybowcdéw. Wraz z szybowcami
silnikowe ptatowce. Waznym momentem jest wudziat w tych
zawodach zaproszonych na nie specjalnie najlepszych pilotow
szybowcowych niemieckich. Jak wiadomo z Lotu Polskiego Nr.
26, Rosjanie brali udziat w zawodach niemieckich. Podczas zawo-
dow po raz pierwszy zorganizowano kurs nauki lotow na szybo-
wcach i postanowiono zwro6ci¢ wielkg uwage na ,.szkolne” typy
samolotéw bez silnika— wyznaczone byty na to nagrody ,,Awia-
chimu”. Dnia UXl r b przybyto do Uzun-Syrt 28 szybowcow
(19 z Moskwy, 7 z Ukrainy.) oraz 7 niemieckich i 2 rosyjskie
ptatowce matosilmkowe Z szybowcow zastuzyty na szczegdllna

wystepowaty tez mato-

uwage metalowy szybowiec stuchaczy Akademji Floty Po-
wietrznej i nowy t. zw. szybowiec-parabola inz. Czerano-
wskiego. Wyniki zawodow nie zostaty jeszcze dotgd urzedowo
ogtoszone.

Nieoficjalne natomiast wyniki przedstawiajg sie nastepujaco
(wedtug Zrodet niemieckich). Czas lotu: Ferd. Schultz na , Mo-

ritz* 12 g. 6 min 22 sek,
Dtugos$¢ lotu: Nehring na ,.Konsul 1 24,4 kim. (wysokos¢
435 m.).

Czas lotu z pasazerem: Hesselbach na ,,Margarethe** 5 godz
40 min.

Rekordy specjalne rosyjskie: Czas: Jakobczuk na ,,K P.I R 4*
9 godz. 45 min.

Wysokos$¢: Arceulow na ,K.P.I.R 4*“ 340 m. Podczas za-
wodow zabit sie znany pilot Siernow

W ogo6lnej kwalifikacji w zawodach pierwsze miejsce zajat
Nehring, drugie Schulz, trzecie Arceulow.

STANY ZJEDNOCZONE.

Narodowe Zawody Lotnicze. Doroczne zawody lot
nicze w St. Zjednoczonych przyniosty w tym roku dwie niespo-
dzianki. Pierwszg byto osiggniecie w walce o puhar Pulitzera
szybkosci 400 kim, mniejszej od rekordu ustanowionego przez
Bonneta we Francji (448 kim godz:i oraz od nieoficjalnego re-
kordu por. Williamsa (480 kim godz.); drugg — osiggniecie przez
por. Doolittle szybkos$ci 397 kim godz. na wys$cigowym wodno-
ptatowcu Curtiss’a podczas zawoddéw o0 nagrode Schneider a.

Zawody odbywajace sie na lotnisku Mitchell field podzie-
lone byty na szereg odmian, zaleznie od rodzaju biorgcych
udziat samolotow.

Lot ,do N. Yorku*
na samolocie wtasnego
z S Monika w Kalifornji.

W zawodach o nagrode Curtissa brato udziat 15-u zawo-
dnikbw Zadaniem byto 8-0 krotne okrgzenie 19,5 kilometrowego
kota. Pierwsze miejsce osiggnagt B L. Rowe na Th. Morae S 4 E
z silnikiem Aeromarine 150 K..M. W zawodach tych zdarzyt sie
wypadek S$miertelny, ktdrego ofiarg padt brat znanego konstru-

K. W. Montee
N. Yorku

przyniést zwyciestwo
typu, Kktory przyleciat do

ktora samolotow, Burnelli. O nagrode Zwigzku Kupcow N. Yorku
ubiegato sie 12-u zawodnikow
Warunki tego wyscigu byty takie jak poprzednio, tylko

moc silnikow dopuszczonych samolotéw ograniczona byta do
mx. 200 K.M. Pierwsze miejsce przypadto w udziale popular-
nemu pilotowi ,.Casey® Jonesowi, na Curtiss-Oriole z silnikiem
Curtiss C6 160 KM. Jones osiggnat szybko$¢ w postaci £217
kim godz. wiekszg niz Lemaitre na Breguet XIX w zawodach
0 nagrode firmy ,,Liberty“. Lot o nagrode ,Liberty** zgroma-
dzit na starcie 15 samolotow, wsréd ktéorych przewazaty ,De
Havilland’y 4. B



l ot

Nagrode otrzymat kpt. Lemaitre na”Breguecie XIX

z sil-
nikiem 4Renault 480 KM. osiggajac szybkos¢ 208 kim/godz.
Drugie miejsce zajgt por. E. B. Bayley na Dougla* X02.

Kpt. Pelletier DOisy,

raine zajat czwarte miejsce. N
W "wyscigu tym charakterystyczng rzeczg byto, iz za wy-
jatkiem samolotéw francuskich, wszystkie pozostate zaopatrzone
byty w silniki Liberty. ) o
Trasa lotu obejmowata 290 kim. w 15-u okrgzeniach.
Rozgrywka o nagrode Aeroklubu

rowniez na Breguecie z silnikiem Lor-

stanu Detroit, oparta na
rezultatach zestawienia wagi samolotu, tadunku, mocy silnika
i osiggnietej szybko$ci na dystansie 160 kim, przyniosta zwycie-
stwo Jonesowi na Curtiss Oriole z silnikiem Curtiss

Cj 160 KM. Drugie miejsce zajgt B. L. Rowe na S.V.A.

Jones wyprzedzit swych konkurentow o dwa petne okrgzenia.

O nagrode ,Aero Digest® ubiegato sie 6 matosilnikowych
samolotow. Pierwsze miejsce na dystansie 50 mil zajagt Terr}'
U. Dack na Powell Racer z silnikiem Bristol Cherub 18 K.M.
w czasie 39 minut Wymieniony ,Powell Racer®” pilotowany
przez J. A. Faucher’a zajat pierwsze miejsce w nastepnym locie
0 nagrode Dayton Daily News"™ na przestrzeni 80 kim., osig*
gajac szybkos$¢ przeszto 112 kim/godz.

Lot o nagrode ,,Detroit News' dla samolotéw handlowych
na przestrzeni 195 kim. wygrat por. E. E. Harman na Huff Da-
land XL8 z silnikiem Packard 800 K.M. osiaggajagc szybkos$¢ 190

klm./godz. . ., o . )
Z kolei 10 Curtisséw PW 8, 2z silnikami Curtiss D12—400
K.M. walczyto o nagrode J. L. MitchelTa. Pierwsze miejsce

zajat por. T. K Matthews,
kos¢ Srednig 262 klm./godz.

Poniewaz zwyciezca tego lotu zostaje dopuszczony w roku
nastepnym do zawoddéw o puhar Pulitzera, por. Matthews bedzie
moégt w roku 1926 probowac szczescia na samolocie wyscigowym.
Najciekawszym punktem zawoddéw byt lot o nagrode Pulitzera.

Na starcie »tanety dwa samoloty wys$Scigowe Curtissa
z silnikami 600 K.M oraz cztery Curtiss y poscigowe

Rozumie sige, walka toczyta sie miedzy pierwszemi dwoma—

osiggajac na dystansie 120 mil szyb-

Armjag i Marynarka, miedzy por. BettTm i A. Williamsem.
Ten ostatni pare tyeodni temu przy probach osiggnat na
wyscigowym Curtissie 480 Kkim godz., na niego tez liczono

W tynhé%ﬁ'l%at byt niespodziewany: por. Bettis osiggnat szybkos$¢

400 kim. godz., wyprzedzajgc Williamsa.

Zawody o puhar Schneider a miaty charakter za-
cietej waki. Zgtoszono 7 samolotéw: 3 amerykanskie, 2 angiel-
skie i1 dwa wtoskie,

te ostatnie typu +todzi latajgcej. Jeden sa-
zostat w przeddzien uszkodzony, jeden wioski
powodu defektu silnika, tak samo jak i dwa ame-

rykanskie.
y ?}lerwsze

Army,

molot angielski
odpadt =z

miejsce
drugie H.

zajat
Broad na

por. Doolittle
Gloster

na Curtiss Ra-er
Napier Il — trzecie
Briganti n cchi 33 i ) . .

J Zwy&eg/l(a} samolot jest to ten sam, ktory zajat pierwsze
miejsce w zawodach Pulitzera a ktremu potem zatozono plywaki
zamiast kot. L .

Waga z petnem obcigzeniem wynosita 819 klg
RozpietoSs¢ 6,7 m. Cniodaica umieszczona w skrzydtach.
Silnik Curtiss V 1400 mocy 630 K.M. daje 2330 obrotow,
S§migto mitalowe. Nastepnego dnia por. Doolittle ustanowit

wtatowy record szybko$ci na wodnoptatowcu na przestrzeni
3 kim. -397 kim godz. Nalezy zaznaczy¢, ze w tym roku zabro"
nione byto ,,pikowanie” przed trasg lotu, majgce na celu zwie-

kszenie szybkos$ci.

WLOCHY.

Lot z WiocH do Argentyny. Jak pisaliSmy w arty-
kule wstepnym Lotu Polskiego Nr 26, Witochy na rowni z Francja
i Portugaljg przygotowywujg przelot do Buenos Aires.
z tych wypraw a mianowic.e mjr. Casagrande juz zostata
poczeta w dn. 3 listopada z Sesto Calende w Lombardji.

W dniu tym Casagrande przeleciat do Genui, skad nastep-
nego dnia odleciatl do Barcelony. Lot odby¢ sie ma w 9 etapach
z ktorych 4 nad oceanem od wyspy do wyspy — ogdlny przelot
wyniesie 11.300 km. z tego 8000 km. nad Oceanem Spokojnym

Lot odbywa sie na wielkim witoskim wodnoptatowcu Sa-
voia 55 z wtoskim silnikiem Asso—zaloga oprocz pilota sktada
sie z mechanika i radiotelegrafisty.

Jedna
roz-

Loty wioskie nad Europa.
kie, dzieki poparciu jakie mu ze wszystkich sfer rzadowych
i spotecznych jest wudzielane, rozwineto w ostatnich czasach
propagande zagraniczng, obliczong na wielkag skale. Niezaleznie
od lotu De Pinedo, o ktdrym piszemy oddzielnie, dokonano na
jesieni dwodch lotéw okreznych: jeden pod przewodnictwem ma-

Lotnictwo wojskowe wtos-

p ol s k. i

Nr 27

jora Maddalena do po6tnocnych stolic Europy, drugi,
ktorego stanagt putk. Bolognesi do Europy wschodniej.

Wyprawa Maddaleny odbyta sie na dwéch wodnoptatow-
cach metalowych ,,Macchi 24* Sg to dwuptatowce o sztywnem
belkowaniu, z kadtubem posSrodku, zaopatrzone w dwa silniki
Lorraine-Dietrich, po 400 M K kazdy. Pierwszym wodnoptatow-
cem kierowat Maddalena, drugim kpt Guasconi, zatoga kazdego
sktadata sie z czterech o0s6b.

Odlot nastgpit 17 wrze$Snia z jeziora Varese w Alpach,
gdzie znajdujg sie zaktady Macchrego. Pierwszym etapem byt
Zurych, skad lecagc nad Renem wyprawa przybyta do Rotterdamu.
Od tej chwili mgty, deszcz i silne wichury prawie bez przerwy
towarzyszyty lotnikom, ktérzy, mimo to, z lotu swego nie rezygno-

na czele

wali. W dniu 20 wrzes$nia byli w Texel, za$ 24-go, przez Bor-
kum i Norderney staneli w Kopenhadze. Nastepnemi etapami
byty: Gdéteborg i Stockholm, gdzie zatrzymano sie kilka dni.—

2 pazdziernika przybyto do Helsingforsu, 6-go do Leningradu. Na
powrotnej drodze odwiedzono Talin ~Rewel), Ryge, Gdansk,
przez kanat Kilonski doleciano do Texel, skad poprzednio prze-
bytym szlakiem wyprawa powracata do kraju. Dnia 13-go paz-
dziernika wodnoptatowce wyleciaty z Zurychu i w chwili, kiedy
sie znalazty nad przeteczg Splugen na wysokos$ci okoto 2500 m.

dostaty sie w gwattowng burze, skutkiem <czego w pewnej

chwili ptatowce zostaty porwane przez wichure, ktora je cisneta
0 skaty Ptatowce wulegty strzaskaniu zatoga

jednak ocalata,
1 nastepnego dnia powrécita do Varese.

Nieszcze$Sliwe zakon-
czenie wyprawy nie pomniejsza zastug przebycia 10000 km
w powietrzu, w najmniej sprzyjajacej porze roku i bardzo

ztych warunkach atmosferycznych.
Eskadra ptk. Bolognesi,
munikowaliSmy juz czytelnikom,

ptatowcOw niszczycielskich Fiat B. R. 1 z silnikami Fiat 700
M K , prowadzonych przez ptk. Bolognesi, por.® Odolini, kpt.
Torelli i por. Negroni. Wyruszyta ona 8 wrze$nia z Turynu
i przybyta do Rzymu 19 paZzdziernika, odbywszy nastepujgce
etapy w swej podrézy: Udine, Wieden, Peszt, Bialogrod, Sofja,
Konstantynopol, Bukareszt, Jassy, Lwéw. Krakéw. Peszt i Udine
Za wyjatkiem samolotu por. Negroni. ktéory wskutek uszkodze-
nia zmuszony byt zatrzymacé sie w Budapeszcie, pozostate od-
byty catg podréz Na uwage zastuguje przebycie etapu Udine-
Wieden, Kktéry eskadra przeleciata podczas silnego deszczu
i mgty w 110 minut, osiggajac przy przelocie przez Alpy wy-
soko$¢ 4 300 m. przy petnem obcigzeniu.

0 ktorej jak i o poprzedniej ko-
sktadata sie z czterech dwu-

Z NASZEJ BIBLJOTEKI

Tad. Garczynski ,,O wtadze nad bteKitami*“.
ktad L O. t~ P- ,Symon chcagc przekonaé cesarza o swej
boskosci* obiecat mu, ze w oczach catego Swiata wzniesie sie
do nieba Tiumy zgromadzity sie by ujrze¢ tak niezwykte wido-
wisko a Symon dotrzymat obietnicy i wzniost sie. Byta to sita
diabelska, ktéra mu pomagata, gdyz wonczas Swiety Piotr mo-
dli¢ sie zaczagt, moc piekielna upadta i czarodziej zleciat...

Byto to w trzynastym roku panowania Nerona... a wiec
dos¢ dawno Sity nieczyste w lotnictwie przestaty istniec¢, zostaty
z dawnych czasow jedynie basnie, legendy i fantazje — a z nich
sie narodzito przed dwudziestu leden laty
okresSlone, praktyczne i pozyteczne™. oo .

Ewolucja lotnictwa wraz z ,ego egendami )est przedmio-
tem Swiezo wydanej przez Zarzagd Giéwny L. O. P P ksigzk.
Tad Garczynskiego p.t ,,0 wtadze nad bite ki-
ta m'i"™ Przebogaty materjat, umiejetne beletrystyczne utecie
orze prowadzenia rozwoju lotnictwa do czas6w nalnowszych,
zastosowanie lotnictwa we wszystkich ,ego odmianach na wo,-
nie, w przemysle, handlu i zyciu kulturalnego cztowieka czym
ia niezmiernie zajmujacg dla kazdego. Co .

Pod wptywem tajemnicze) mgty basm, jakg owiane )est

N a-

lotnictwo wyrazne,

poczecie lotnictwa, pod wptywem trudow nieznanych ogo6tow,
hniownikéw przepojonych energig i wolag nieztomng, ozdobio-
b r

nre°’zwyHemiP przygodami ,ludzi latajgcych’-
cene chcacych wydrze¢ ptakom ich ta,emmce latania, trudow
uwienczonych sukcesami o jakich sie przodkom naszym me
$nito, wszystko to czyni z suche) historii epopele rycersko-ro-

za wszelka

mantyczng zdradzajgce wprawne pidro i autora obezna-

nego doktadnie z materjatem, czynig z te, ksigzki istny Kkine-
matograf, w ktéorym kolejno i ptynnie przesuwam sie P.r«d
oczami czytelnika obrazy zmagan cztowieka z powietrzem i re-

ZUUa Dzieki "wy”~zaletom ksigzka ta zainteresuje kazdego in-
teligentnego czytelnika 1 bedzie doskonatym darem gwiazdko-
wy! dla dorastajgcej mitodziezy. Podnie$¢ nalezy wykwintng
forme, bardzo liczne i doskonale wykonane ilustracje oraz niska
cene.
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Wita]

rzy ciagle jednakowo powtarzajacych sie od-
P chyleniach wskazowki kompasu — Zaleski
krazyt juz od godziny nad prawdopodobnym
terenem swego lagdowania. Wyleciat z Berna
0 godz. 10,25 przy silnym wschodnim wietrze, ktory
pedzit siwe, zbatwanione chmury, mknace pod sa-
molotem, niby jakie$ kottowisko ponure, petne grozy
1 nieulektej potegi. o

Pomiedzy smugami tych brunatnych, ciezkich
chmur, kiedy rozdzieraty sie na chwile ich zastony
podczas przebytej drogi — Zaleski widziat postrze-
pione szczyty gor, ogromne zwaliska spietrzonych
skat, granitowe ztomy, fantastyczne, dzikie i dumne,
wyrastajagce i gingce nagle niby rozbite stare zam-
czyska, petne dziwacznych opowiesSci o zaginionych
krolewnach, zwycieskich krolewiczach, czy tez ry-
cerzach chciwych tupiestw 1 mordow.

Gorski  wicher wySpiewujacy w swym wiewie
wszystkg groze i catg moc owych skalistych olbrzy-
mow — rzucat od czasu do czasu samolotem i zda-
wat sie w swych szalonych poswistach naigrawac
z cztowieka, ktory peten wiary w zwyciestwo moto-
ru, prowadzonego zdecydowang, dumng reka, —
szedt w zawody z nim, wichrem, jedynym i samo-
witadnym dotychczas witadcg gorskich powietrznych
przestrzeni.

Oczywiscie w takich warunkach, kiedy trzeba
byto przebija¢ sie brawurowym lotem poprzez za-
legajgce wokoto chmury, jedyng orjentacjg byt kom-
pas, wtasna przemyslna intuicja, wiara w siebie. Ciga-
gle opanowany, z zimng krwig, nakazujacg zapomniec
O obecnosSci nerwow, — Zaleski prowadzit swoja
maszyne sprawnie, peten tej najszlachetniejszej bra-
wury, kawalerskiej fantazji, sity, energji, woli.

Kiedy mimo szczelnie pozapinanego futra —
przejmujace zimno trzesto ciatem, kiedy wicher,
przewalajgc sie batwanami fal w przestworzach,
miotat sie z gory ku dotowi w zagtebienie siedziska,
ciskajagc pilotowi prosto w twarz zlodowaciatemi so-
pelkami sniezycy, — rece ani na chwile nie oder-
waty sie od kierownicy, jedynego bezpieczenstwa
1 obrony w tym zwycieskim pojedynku cztowieka
Z zywiotem.

Stoncel

.BadZz pozdrowiona S$Swiatto$ci Swieta, coro niebioséw, najpierwsza zrodzona/*

Villiers de L’isle Adam (Milton).

Zaleski kochat sie w walce o zdobywanie prze-
stworzy. Ktadt w nig catg swojg energje, caty zapat,
wszystkg wiedze. Kochat sie w lotach petnych nie-
bezpieczenstw, podstepnych zasadzek, nieoczekiwa-
nych przeciwnosci, ktore zawsze pokonywat, zwy-
ciezajac, tam w gorze, nietylko potege rozhukanych
zywiotow, zwycigzajac samego siebie, tngc na odlew
sitg swej meskiej woli pospolita szarzyzne zycia, wy
zwalajac sie ptomienistym duchem zwymesklej bra
wury ze zwyktej, codziennej rzeczywistosci, wiecznu
monotonnej, takiej samej kazdego dnia, powszednie

Kochat sie w tych wyprawach, ktore czynit na
wiasng reke, biorgc tylko przed samym sobg odpo
wiedzialnoSC za samego siebie i za swojg witasnosc
scigtego i sprawnego ,,Poteza“, wyprobowanego tc
warzysza nieulektych walk z atmosferg, przyjacie
wiernego i niezawodnego dotychczas.

Kochat sie w pochtanianiu przestrzeni, w btyska
wicznym pedzie wzlotéow i podrézy, szlakiem niezdo-
bywanym dotychczas przez nikogo, ponad tancucha-
mi osnlezonych gorskich szczytow i gtebinami ciem-
nych morz, gdzie przewalajg SIQ ze wsciekta pasjg
batwany, huczgc wieczystg piesnig ciaggle buntuja-
cych sie morskich bezmiarow.

Siadajac  w Bernie do maszyny, Zaleski nie
zrazat si¢ zachmurzong, mglista atmosfera. Przewi-
dziat wszystkie przeciwnosci. Sniezyce, ciemne zwa-
liska chmur, mgte, unoszacg sie nad gorami, ogromne
trudnosci lgdowania w dolinie Aaru, wreszcie odna-
lezienie Gutannen, powzietego celu swej podroézy.
Przeciwnosci te podniecaty go, byty bodzcem do
brawurowego czynu. Dumnie podniést gtowe. Wypo-
wiadat im walke. Zobaczymy kto zwyciezy?! | po-
szedt w zawody...

A za zwyciestwo czekata go, tam w Gutannen,
niemata nagroda. Spojrzenie dwojga zakochanych
dziewczecych oczu, ktére na cate zycie miaty byc
jego wiasne, oddane mu, mitujace, oczu jego narze-
czonej...

Jan Marja Zaleski, cztowiek wyrachowany, druz-
gocacy przeciwnosci wyrastajagce na jego drodze
niezwykty sitg woli, hartem ducha, odwagg cztowie-
ka walki, — doznawat na przypomnienie wyrazu tych
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oczu uczucia btogiego, ktore przechodzito niemal ze
w uwielbienie wrecz przeciwnych jego duchowej
strukturze objawien duszy kobiecej, tego delikatnego
kwiatu zyjacego w usSmiechu stonecznych promieni.

W tej chwili pokonat juz najwieksze trudnosci.
Wszelkie prawdopodobienstwo, ktdre nie zawodzito
go prawie nigdy, moéwito mu, ze oto znajduje sie nad
Gutannen. Juz od godziny zakreslat kota rowne, cig-
gle te same, czekajgc na odpowiedni moment, Kkiedy
rozprosza sie chociaz na chwile zwaliska chmur
I rozptynie mgta, uniemozliwiajagca planowanie, po-
krywajgca sino-szarym obtokiem ziemie. Opuszczat
sie nizej i znowu zataczat kota o takich samych Sred-
nicach. Naprozno jednakze czekat! Nie rozdzieraty
sie chmury — mgta ciaggle pokrywata doline.

W gtowie pilotujgcego cztowieka powstawata
jakas dzika zawzietoSC, pasja walki, ktora wzrastata
ciggle, gniewna, wzbierajgca tetniacg w gtowie falg
przyptywajacej Kkrwi, wzrastajgca w miare ciggtego
kluczenia po jednych i tych samych kotach, ktore
zakreslata maszyna. Dos¢! No, juz dosC tego! —
wotat do siebie Zaleski. Ale nic nie rozpraszato mgty,
ktora zawisata ciggle nad doling niepozwalajgc 13-
dowac. Wprawdzie nie byto juz wiatru, ktory przed-
tem w podrézy nad szczytami huczat pieSnig grozy
I pedzit chmury. Nie byto wiatru! Tem gorzej! Wiatr
teraz byt potrzebny. Spedzitby chmury, rozproszyt
mgty. Zaleski poczyna powoli traci¢ zwyktg mu ro-
wnowage czucia, woli, rozsadku. Krazenie takie
monotonjg swoja jest gorsze od walki z gbrskg wi-
chura, z mrozem, z przenikliwym deszczem, zlodo-
waciatg sniezyca, ktérg pokonat. Jest bitednem Kko-
tem, w ktorem najtatwiej utraci¢ panowanie nad
sobg. Pilot postanawia zrobi¢ ostatnie wielkie koto,
a poézniej, pozniej niechaj sie dzieje co chce... Bedzie
lagdowat! W mgte? Tak, tak w owg wiasnie mgte!
Nic to, ze moze bedzie leciat w paszczeke Smierci.
Tyle juz razy szczerzyta do niego zeby! Zaleski
czuje, jak coraz bardziej wzbiera w nim cheC skon-
czy¢ z tem wyczekiwaniem, niepewnos$cig, sytuacja,
szarpigcg jego zelazne nerwy... Wreszcie decyduje

sie. Nagtem podaniem sie ku przodowi, obniza lot.
Zatacza dwa kota coraz mniejsze, coraz nizsze.
Fotografja i.

TRESC ZESZYTU: Sen.
* — S*p Stefan Zeromski. — Mjr.

nowslei: Latawce we wspoOtczesnem zastosowaniu.
WOJSKOWE: Lotnictwo na manewrach w Zach.
sanitarnego. - NA POLU CHWALY.

Pierwsze w Polsce
— Lot Franciszka de Pinedo.
Europie. — Ubezpieczenie lotnikéw wojsk, we Wtoszech. — Echa lotnictwa,
KRONIKA MIEDZYNARODOWA. -
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Wreszcie rzuca sie po prostej,

lekko pochytej linjir
w dot, ku ziemi.

Przebija sie przez wat czarno-bru-
natnych chmur. Czuje wode sptywajacg istnemi po-
tokami po jego twarzy, zalewajgca mu szkia nsl
oczach. Nic to! Jeszcze coraz nizej, nizej! Oh! juz,
juz! Kilka matych chwil 1| Zaleski zostawia poza so-
ba, w gorze, ciemne zwaliska chmur. Poczyna sie
druga ostona — mgta. Tuz, tuz pod nig jest ziemia.
Mysl, jak btysk krotka, czy nie uderzy skrzydtami
0 czyhajacag zdradliwie przeszkode, nie zaryje sie
dziobem, roztrzaskujagc na drobne kawatki swoja
maszyne. Zaleskiemu wydaje sie, ze oto stoi teraz
nad przepascig Smierci. Juz, juz runie w owga prze-
pasC za chwilg. Ale i teraz jeszcze podSwiadoma sita
huczy mu nadzieja w piersi. Zmniejsza wiec szybkosc,
ptynie dalej.

Coéz to? Nagle jakies ciepto czuje na twarzy,
wzrok mimowoli pada na btysk ztocisty, ktory drzy
na jakiem$ mosieznem okuciu, czy raczce.

Stonce! Stonce! — wota Zaleski z catych swo-
ich sit, gtuszac tym radosnym okrzykiem na matg
chwile nawet potezny warkot silnika. —

Promienie stoneczne przebijajg sie przez mgte—
przenikajg biatg zastone, rozpraszajg. Tworzg luke,
przez ktorg widacC zieleniejacg mape ziemi. Radosne
szczescie napetnia piersi lotnika. Dobry los i tym
razem nie opuscit go. W owa luke Kkieruje teraz
aparat. Oblany zbawczemi promieniami stonca, ktére
srebrzy i ztoci, tam, w dole, catg doline — caty ska-
pany w wybawcze] potedze stonecznych jasnosci,,

w aureoli blasku, — Zaleski laduje pewnie, prawi-
dtowo na +tgke, rozciagajacg sie rowno, szerokof
daleko.

Tak, tak! Jest w Gutannen!

Kiedy po Kkilku odskokach zwycieski ,,Potez"

zatrzymuje sie — Jan Marja Zaleski w upojeniu naj-
wyzszej radosci podnosi sie z siedzenia, staje na
krawedzi kadtuba, wycigga rece w gore i zrywajac
z gtowy razem ze szktami wilgotng jeszcze czapke,
wota w dumie Zwyciestwa, w szczesciu, ktore za-

lewa mu piersi, wota poteznie, trzykrotnie coraz
gtosniej, radosnie;j:

Witaj Stonce! Witaj Stonce!! Stonce!!!

p. Stefana Zeromskiego pochodzi z zaktadu fotograficznego p. Pechersktegoe

W. Januszewski: O organizacje panstwowga lotnictwa (list otwarty do p. Prezydenta Rzeczypospolitej). —
S. G. Adam Stebtowski-

zawody balondéw wolnych.— Ptk. F. Boitsu-
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Witaj Stonce!
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